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Nu ma bestyrelsen pa banen

Af Svend Rasmussen

Sommeren er gaet pa heeld. Ud ad mit vindue foran compute
ren kan jeg se, at treeerne og buskene i haven er begyndt at
ikleede sig efterarets gyldne faryveg nar det skeer det et
umiskendeligt tegn pa, at flyvesaesonen er ved at veere slut.

Det har pa mange mader veeret en god saeson. Foraret bad
pa en lang periode med stabilt vejg vi kunne flyve hgijt og leenge, og nogle benyt
tede lejligheden til ogsa at flyve langt.

Et hgjdepunkt var jubileeumsfesten, som blev afviklet pa veerdig vis og til gleede
for mange - ogsa folk uden tilknytning til klubben.

Efterarsperioden har ligeledes budt pa godt flyvewsjrmens jeg skriver dette,
er der bestemt en del, der har listet et fly ud af hangaren og nu haenger i 800 m over
Radekro og nyder udsigten og den lille flyvetur

Ikke desto mindre har saesonen gjort et hidtil upaagtet problem aktuelt:

Blandt vore eldre medlemmesom inden for en overskuelig arraekke vil treekke
sig tilbage fra aktiv flyvning, og ligeledes blandt tidligere medlemmer er der ikke sa
fa, som godt kunne teenke sig fortsat at have tilknytning til SFK.

De kunne deltage i klublivet som tidligere, komme pa pladsen og fa en flyvetur
(m. instruktar) en gang imellem og deltage i vintervedligeholdelsen - og man kan let
forestille sig andre aktiviteteMan bgr veere opmaerksom pa, at disse medlemmer
gennem arene har lagt adskillige hundrede timer i klubben og har betydet meget for
klublivet.

Man kunne forestille sig en seniorordning (eller en anden betegnelse) maske inden
for rammerne af b-medlemskabet, hvor de med et neermere fastsat kontingent ma
kunne bevare medlemskabet og dermed tilknytning til klubben.

Den naermere udformning af en sadan ordning ma veaere et anliggende for besty
relsen, som hermed opfordres til at fremkomme med forslag pa generalforsamlingen
i foraret.
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Sommeren gar pa heeld - men:

Akti vitets-

niveauet er
stadig hait

SFK’s formand Jacob Graae note-
rede i en stausrapport den 28. se-
tember:

Endnu
en reekke
week
ender er
nu gaet
med godt
vejr. Der
er blevet
flgjet fine
ture, og
aktivitets-
niveauet
har veeret
fuldt s&

hgijt som i
den for-
lgbne del

Jacob Graae

af saesonen.

Flot resultaliste

Et stort til | ykke
skal her lyde til
Allan Pihl og il
Ulf Schmidt med
S-cettifikatet, som
blev erhvervet
efter en maget
overbevisende S-

prave, samt til

Allan Pihl Jonas Kjeergérd

Skov og Carsten Doervald med solo,
mensAnette Lena Christensen ik sin
passaertilladelse
og klarede sin
forste udelanding

Der er desu
den kommet en
reekke nye
medlemmer til.

Velkommen!

| denne forbin-
delse vil jeg gerne
bede om en kbrt
mail fr a de rye
medlemmer, hvorl angiver, hvorvidt |
skoler sveeefly eller Dimona, sam
men med et edhaeftet billede af jer
selv til vores

UIf Schmidt

hjemmeside

Vi kan stadig
fa gode dage,
inden vi lukker,
og jeg haber vi
allesammen ses
rigtig meget pa

pladsen.
Jonas Kjeergard
Skov

Vaeddemalskst alligevel

Hvor er det dog rart, at bare tanken
om aflysning af
Veeddemalskesten
fest faite til en
storm af protest
er..

Det vidner om
det hgje aktvitet-
sniveau, vi har
haft i ar pa alle
Carsten Doerwald fronter..

Saledes biver
vors veedlemalskst altsa alligevel til
noget lgrdag den 25. oktoberog at
den traditionelle landingskonkur -

rence afvikles samme da

Dette betyder samtidig at vor
saesonafslutning
flyttes til sgnday
den 26.

Som det er
fremgaet af en
mail fra Svend
Rasmussen.er det
et reduceret fest-
udvalg med
Svend i farertrg-
jen, der star for
festen. &g haber
vi bliver rigtig mange.

Annette Lena
Christensen

Vaeddemal fra veed
demdlsksten 2005

Jorgen L. Christense Jeg kom-
mer ikke med naeste ar

Kurt JaenickeKjeld og jeg fly-
ver til Paiis, runder Eifeltamet
og retur til DK.

Mads SchmidtKim forteeller
aldrig mere end 1 vittighed pr
dag neeste ar

Peter F.Jenseinden naeste &r
veedlemalsést har Eik ligjet solo
i hans gen helilopter

Eik S. Maller Jeg Hiver den
farste der flyver en 300 km ter
mik trekant i helilopter med
slukket motor

Jan Pederseflyver en 300 km.
Jorgen L. Christenselnden nee-
ste ar har vi 3 omler wire.. 2 af
de samme w& som @ og en
persikwire.

Henrik F. HanserFlyver til Bol-
hede efter pokalen. iker
medbegt Champgne af pokalen.
Vagn B. ChristenserElyver LUs-
se - etur i GQ

Jorn T. Hansen:Gennemfaer

VeedlemalséstensTag-selv-bod

kunstiyvningskusus med Ing i
bagsaede inden okt. 2006
Altli Sigfusson: Ggr en eksa
indsds. Tager violinen med pa
spilvagt og spiller "Tagen letter".
Formdl 1. Genesre temik.
Formal 2. F& hgjde pa.
Frieda JaenickeFlaget Hiver
hejst her weelend af \agth-
avende instuktor.
Palle EdslevKommer ikle ud &
flyve i 2006.
Jargen L. ChristenserTager til
Wassekuppe med "Mae" og
stater med gummita




forsikret om, at det ikke var sketifly &

yve n e Vejret tog godt imod i vepladsens lange historie. a

Sa var det med at komme i gang,, fors

Rgdekro vejrudsigten lovede skyer og regn, selv &

Sg n d a Radekro viste sig dog fra sin mest strom det var sveert at tro p&, nar man p& ¢
lende sensommersolbeskinnede side, agaende fod kunne beundre en klart bla 8

Af Jan Lyng. vind var der ikke meget af, men det, himmel med nogle uskyldige uldtotter

der var var fra sydgst, sa jeg og en godpé_
flok forventningsfulde flyvere in spe,
i blev kart helt ud i den anden ende af .
Speaendte forventninger 20 1uf
Efter at Danmarks meteorolegi P/2dsen. modsat kiubhus og hangar for= = 0g sa I lutten
. . . 9 at fa de bedste forhold til opstigning. Jeg havde forestillet mig, at sveeveflyv
ske instituts hjemmeside i flere v fik at vide, at vi faktisk var heldi ning ville vaere noget med voldsomt
dage havde veeret verdens navleye, fordi sveaeveflyvesaesonen var ved atindsus i haret og hoppen op og ned, s&
(kunne vi nu komme op at flyve veere forbi. Septembersolen stér s& lavtjet var med nogen hjertebanken, at jeg
e”er eJ’)), Oprandt dagen med at den ikke |6€I’lgel’e kan varme luften g|k til biddet.
sol. i hvert fald her i Arhus nede ved jorden s& meget op, at der kan Det skulle dog vise sig at vaere noget
’ ’ komme gang i de opadgéende luftmas helt andet. Jeg fik en faldskaerm pa-ryg
Undertegnede Vaor a"_er_ede ser der kan fa svaevefly til at ga fugle gen, men det var mest til indvortes
begyndt at svede pa vej til toget ne i bedene ved at udnytte opdriften til brug, for vi ville ikke komme over 250

og med en tvivlende tanke pa at stige hgijt til vejrs. meters hgjde i dag, og til sammenlig
den tykke vams af en trgje, der Den ting kan der forst gares noget ning er Eifeltarnet ca. 300 meter hgijt.
ved, nar man opfinder et svaeveflier Jeg kiggede lzenge pa de kolossalt

l& i min rygseek med henblik pa

o kan baske med vingerne, og det ligger lange og smalle vingeKunne de vi
den formodede kulde pa flyve J J v Je o7 ¢

nok en del ude i fremtiden. Mon ikke kelig holde til deres egen tyngde uden

pladsen. ogsa piloterne ville synes, at lidt af at knaekke? Men nar der ikke 1& ned
sporten og charmen ville forsvinde.  styrtede maskiner rundt omkring, matte

Optimismen var stoimen intet paradis det jo veere, fordi de var konstrueret af

uden slangeiDa toget snoede sig ned Bgsisviden folk, der havde forstand pa materialer

mod Vejle fjord, blev det modtaget af Men vi havde altsa bestilt det bedst ~ "€S holdbarhed.
en aertesuppe af tage sa tyk, sa der taenkelige flyvevejr for &rstiden. Der blev lagt et buet glaslag ned
kunne have staet en pink elefant med Vi fik lidt at vide om. hvordan det ~ °OVer mig og piloten, og jeg var glad
parabol antenne i panden pa marken toskulle foregd, blandt a,ndet at flyet skulfor’ at jeg havde ladet min vams blive i
meter fra toget, uden at nogen ville ’ ygsaekken, for glasset gav en meget
have set den. stalkabel der blev rullet ind i en stor on-kret indsigt i drivhuséékten.
Farvel flyvetur! kabeltron,ﬂe med steerk farttrsks var Det var dog hurtigt glemt, da maski
Suk!! der nogen, der blev lidt sengstelige vednen med steerk fart beveegede sig frem-

Solen kom frem igen og forsvandt tanken om, at kablet maske ikke ville

Igen yed Kolding fjorql, sa humgret slippe flyet, nar det skulle, men vi blev ,
karte i elevatgrmens jeg karte i tog. Fortseettes naeste side

le treekkes i gang med et kilometerlang

Forfatteren i bagsaedet pa Duo’en far hjzelp af instruktar Jan Pedersen, mens piloten Atli Sigfusson fore
tager den sidste kontrol inden starten op i det himmelbla.
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ad og pludselig lydlgst op i luften. lede stole og snakkede, drak termdé&af
Piloten var sa betaenksom at g@re mig og spiste af en kurv karamelleler gik
opmeerksom pa, at der ville lyde et rundt. "nau bom," som det hedder pa
knald, nar kablet slap, og det var godt, sgnderjysk.

for jeg var sikkert ellers blevet urolig
over lyden.

Kan ti minutter fgles som et halvt
minut? Ja, afgjort! Mit kamera og de
sggelige rester af mit syn kom pa over
arbejde Trods en diset luft var der en

storsl'agzéjds;gt dO\I/(er de fde 0g SOrMe med sadan en fart, at hvis nogen kom
tage i bade Rgdekro égbenraa. til at rende ind i det, ville de blive

Leengere ude fortonede fJorderj sig ud skéret midt oversom en ost, der kom
mod Jstersgeril den anden side gen

spejlede den bl himmel sig i vandet i
den neerliggende grusgrabg bonde

Maskinparken besiqgtiges

Bagefter fik vi kabeltromlen at se. Et
veeldigt skrummel, drevet af en traktor
og nar kablet var i aktion for at hjaelpe
et fly op i luften, blev det rullet ind

hgvl.

i ) Sa vi blev gennet langt veek, inden
Ianplet fortabte sig lfd qu dep ! bogStatraktoren blev startet. Et naerliggende
veligste forstand bla horisont i vest. spogsmal vayhvordan det lange kabel

Vel nede, var jeg stadig hoj af ople |, ,ne \omme ned, nar det havde slup
velsen, og der var kommet nogle fjedre

i mine sko, som ikke havde veeret,der et ton stél i hovedet.
da jeg kabte dem. Der var nogle, der

Intet problem! Enden af kablet er
var meget tavende over for at komme forsynet med den sgdeste lille

vgek fra den trygge jord, men 9a de S2 faldskeerm, s& det daler ned til jorden
vi andres begejstring, lod ogsa de S'dStI‘?ge s& elegant, som en kat, der lsegge
sig treekke hen til de stivvingede grne. sig i sin yndlinéjslaenestol. '

Ja, der var nogle, der fik s& meget
blod pa tanden, at de ville have ekstra
tur i et lille motorfly der ogséa stod pa
pladsen.

De, der ikke ﬂgL sad pé nog'e op.st" sammen, 0g en lidt kﬂ“g vind standse

En god dag erslut

mer i kontakt med strengen pa en este

Som lovet begyndte skyerne at traekke

de lufttrafikken, men da havde vi alle-
sammen ogsa veeret oppe og kigge lidt
pa Sgnderjylland fra oven, sa ingen var
blevet snydt.

Der blev tid til et kig pa de andre fly
i hangaren og pa reparationsveerkstedet,
inden vi blev baenket omkring en let
udgave af det sgnderjyske kagebord.

Der er ikke noget sa skidt, sa det
ikke er godt for noget, for den kalige
vind holdt de ubudne, gule og brune
kaffebordsgeesteder ogsa var pa win
gerne den dag, lidt i skak.
Det var en rigtig hyggelig afslutning
pa en dag, som jeg troril komme til
at sta i et seerligt skeer for de fleste af
0s.

Det er ikke hver dag, man gratis far
en flyvetur pilot-anekdoter og kéd-

pet flyet, uden at nogen risikerede at fébord helt gratis.

Jeg vil slutte af med at udtrykke en
keempe tak, bade til foreningen, de
menneskerder fik arrangementet op at
std, og ikke mindst til de lokale pa {ly
vepladsen, der rev en sgndag ud af
kalenderen for at give 0s en oplevelse,
vi ellers ikke ville have mulighed for

Og sa shakkede de oven i kgbet om
at gentage succesen naeste ar

Jeg vil veere der som et sgm.

Erik Christesen, forrest, gor klar til en gaestestart i klubbens skolefly ASK 21 (ASKE)



jubi-feste :
¢
Af Svend Rasmussen
Der er ikke mange af de
nuveerende medlemmeraf
Senderjysk Flyveklub, som i
det daglige teenkerover, at
klubben faktisk er en af de
eeldste i landet. Den gode radvin skabte straks en god stemning ved bordet
Halvtreds ar er det blevet til, 0g deekket til de mange geesterventede meddele, at han havde glemt de varme
det blev i slutningen af august om aftenen. kartofler hjemmeopé kroen i Brgrup!
fejret med manér Nu var godg rad dyre. Jacob Graae
Nabobesgget aflystes reddede situationen ved oat bestille en
En blygra himmel Vejret gav bestyrelsen rynker i panden %' portion kartofler pa Rede Kro il
Jubileeumsfesten gik godit. Der var uddelt mange invitationer til levering 20 min. Senere og yed at
Der var blevet arbejdet hardt af alle, naboer og venner af klubben til at opfordre geesterne fil at ga i gang med
der havde med planleegning og arrang&omme forbi og f& en flyvetumen det redvinen, sa skulle maden nok komme
ment at gare. Hele tiden dukkede der kunne der slet ikke blive tale om i det pa bordet. , i o
imidlertid nye problemer op, men alle darlige vejr Geesterne tog den lille mlsforstaelse
gjorde en stor indsats, og det kunne Det s& ud til at blive en katastrofe, med godt humm 0g skeenkede sig et
geester og medlemmer konstatere, da men hurtigt blev det besluttet, at der nyt glas redvin. )
det hele endelig lgb af stabelen lgrdag skulle mailes og ringes rundt for at Da maden endelig var parat, bad-for
morgen. meddele, at vi gerne ville vente med manden veIkommen_t|I Jubilzeet, og .
Der var dog én lille ting, vi ikke deres besgg til om sgndagen, og det Vgee;terne kunne nu i let Izftet stemning
havde taget hgjde fovejret. ganske givet en god beslutning. ga i gang med den leekre mad.
Fra mogenstunden styrtede regnen  Det gav ro over feltet, s& man kunne )
ned fra en blygr& himmel i et omfang, gere sig klar til ankomsten af tidligere Naboerne rykker ind
som jeg aldrig far har oplevet pa flyve medlemmer og andre middagsgagster Neeste formiddag var vejret til flyvning,
pladsen i Rgdekra/andet fossede ned. der allerede dukkede op hen pa efter sa da naboerne dukkede op, stod
Aflgbene fra klubhuset og veerkstedet middagen. Duo'en og 21'eren parat ved startstedet
kunne slet ikke tage de store meengder klar til at give geesterne en god oplevel
sa der var oversvemmelse pa terrassetdvor er kartoflerne? se. Mange havde endog aldrig set et

Det kunne se ud til, hele festdagen Middagen var fastlagt til kl. 19. svaeveﬂ){’ farsa der var adskillige
skulle drukne i vand. Maden kom udefra. Kokken og hans spagsmal, som medlemmerne bered
| al hast blev Jan Pedersens partytelhjaelper havde alt parat, grillen var V|II|g;[ svarede pa.
rigget til foran daren til veerkstedet, S& {pandt ude under partyteltet, og de 70 Bade udeaog inde var der dae_kket
der var mulighed for at komme nogen igqagsgeester havde allerede sat sig ffe20rd: sa geesterne kunne sidde ned
lunde tarskoet ind til festbordet, der Valhords, da kokken bradebetynget matte og fordgje oplevelserne og fa sig en

sludder med klubbens medlemmer
Mange var meget begejstrede for flyve
turen, og mange gav udtryk for gnsket
om engang selv at komme til at flyve.

Jeg tror det har veeret en udmeerket
investering i det gode naboskab. Det
kan ikke undgas, at naboerne bemaerker
vore fly, nar vi starter eller leegger an til
landing, men vi har endnu ikke faet
klager og jeg troy nabobesgget vil give
os yderligere kredit pa den konto.

Gaesterne f4r sig en sludder Jo, det var et vellykket jubilaeum.



bevingede ord 3 - 08 I8




bevingede ord 3 - Oside 9




OTRS 80 - £ pio apabuinag

Mine (aller)farste
straekflyvninger

Af Anette Lena Christiansen

Selviglgelig ville jeg hjem
og flyve

Jeg vagnede den 16. august i Haslev
hos min farmarJeg havde egentlig

bestemt mig for at leese fysik og tage eNMen hvor pokker er
Gesten

tur i Bilka med min farmor

Sa ringede telefonen. Det var Jacob
Han sagde: "Kommer du ikke hjem og
flyver, det bliver rigtig godt vejrsa ser
jeg om der er en B-4 til dig.”

Jeg tgvede lidt, for der var jo langt
til Radekro, men jeg skulle dog ikke
overveje det s leenge, for selvfglgelig
ville jeg gerne hjem og flyve.

Efter 2 timers karsel ndede jeg endehvor Gesten 3. Jeg havde veeret der e
lig flyvepladsen. Pa startstedet stod deenkelt gang far i Dimonaen, men synte§

allerede en B-4 parat. Jeg gjorde mig
klar, samtidig pippede der en sms ind,
hvor der stod: "Husk ICAO-kort!".

Jeg teenkte, s& er det i dag, den storkm leengere fremme.

dag, den farste streektunvor bliver det
spaendende. Jeg fik lant et kort af
Marianne og sa af sted.

Sart og snak med
Skrydstrup

Jeg kom op, og der var masser af ter
mik. Der gik ikke leenge, far jeg var i
1500 meter

Kort tid efter komAske ogsa op med
Jonas og Jacob. De ville flyve mod
Gesten. Der gik ikke leenge, far de
sagde over radioen, at de skiftede til
Skrydstrups frekvens, og at jeg bare
kunne fglge efter

"Oh-ohhhh" taenkte jeg, for jeg hav-
de jo ikke skriftet frekvens i en B-4 far

og veerre endnu sa skulle jeg til at shakhjemme i Rgdekro igen.

ke med Skrydstrup.

Efter lidt tids fumlen ved radioen
fandt jeg endelig ud af at skifte. S&
skulle der kaldes op til Skrydstrup. Det
blev vist ikke den helt korrekte formu
lering, og damen, der svarede, rettede
en smule pa mig, men nu var jeg af
sted og var meget spaendt.

Herfra gik det fint derudad. Jeg fulg
te efterAske og fik styr p& min snak
med Skrydstrup.

Der var ingen problemer pa vejen.

hvor jeg en kort stund blev veek fra den
anden B-4. Sa til Ribe, derefter videre
under den mest fantastiske skygade til
GrastenVi flgj omkring 70 km uden at
kurve.

S& mod Flensbgr, og pa halvvejen
sa vi en keempe stor boble, som naer
mest var markeret af mange hundrede
fugle, sa dem matte vi hen at flyve
sammen med.

Sort blat hul!

Da vi s& skulle videre mod Flensior
kaldte Jacob over radioen, at nu flgj
han hjem. Sa derfra flgj jeg selv videre
ned til Flensbay. Der var masser af

Pa intet tidspunkt var jeg under 1000
meter sa jeg kunne rigtig koncentrere
mig om at holde udkig, finde vej og
tale med Skrydstrup.

jeg gerne snart prgve igen.

fine skyer men lige over Flensbgrfly-
veplads var der selvfglgelig et keempe
stort, blat hul.

Jeg fik rigtig god hgjde pa og gled sa
ud for at vende Flenshpiflyveplads.
Pa vej tilbage til skyerne kom jeg helt
ned i 700 meteDet, synes jeg, var
meget langt nede, nar jeg var sa langt
veek hjemmefra. Men inde over skoven
Hdt nord for Flensbay fandt jeg en
uper boble, og sa var der ingen preble
mer med at komme hjem.
Den 30. august var jeg sa pa min
rste straek tur helt alene. Den var pa
ca. 70 km.

Da vi kom til Vejen, kaldteAske mig
og sagde, de ville flyve hjem igen. Jeg
kunne bare finde Gesten og lander. der
Sa kunne jeg nemlig fa mine 50 km til
sglvdiplom.

Det lad jo s& fint. Men idetske
vendte om, matte jeg jo lige sper

slet ikke, jeg kunne kende noget.
"Bare 5 km leengere fremme", fik jegf
at vide, men jeg kunne ikke se noget 5 2

Sa kaldte en flink mand fra Gesten .
over radioen: "Du kan bare fglge efter Farste Udelandmg
mig, for jeg skal ogsa til Gesten." Det Den sidste tyrjeg kan forteelle om, er
gjorde jeg sa. min farste udelanding den 21. august
Pludselig sagde han: "Sa er vi her!". Lidt over middag fik jeg et flysleeb
Jeg ledte lseenge, men kunne stadig ikkenod Skrydstrup. Jeg blev sat af lige pa
se pladsen, men sa pludselig,derde  kanten op mod Skrydstrup.
lig fik jeg @je pa Gesten flyveplads, en  Jeg ville prgve at flyve til Gesten og
greesmark med klubhus og hangar heltfinde en mark at lande pa, da jeg jo
oppe i hjgrnet. kendte dette omrade fra tidligere. Men
Jeg la stadig i 1200 metesa jeq flgj nord pa sa det ikke godt ud. Jeg eendre
lidt rundt for at leere omradet at kende. de kurs mod vest.
Efter en halv times tid landede jeg, og
det var jo ikke meget anderledes end aNaasten, men - -
lande pa Ragdekro.
Nogle sgde folkr hjalp mig med at
treekke B-4'eren op til hangaren. Inden
lzenge blev jeg hentet og var snart

Omkring Toftlund begyndte det at blive
speaendende. Jeg kom ned i 600 meter
og fandt en fin mark, jeg kunne lande
pa. Jeg la og kurvede lidt for at sikre
mig, at der ikke var nogen hindringer
pa og omkring marken.

I ca. 400 meter sa jeg en fugl ligge
og kurve lige ved siden af mig. Jeg flgj
derhen, og her var en super boble. Der

Det havde veeret en super dag.
Streekflyvning er helt fantastisk. Det vil

Endnu en streekflyvning  gik ikke Izenge, fer jeg var i 1200

Allerede dagen efter flgj jeg 170 km  meter

sammen med Jacob i hver vores B-4. Pa vej op i boblen havde jeg hart

Det var sjovt, for denne gang havde jedouo'en melde ud af Skrydstrup mod

faet fuldsteendig styr pa radioen og minBedsted. Jeg taenkte: "Der ma veere

snak med Skrydstrup. godt", og sa gik turen mod Bedsted.
Turen gik over til Gram og Rgdding,



Udelanding ved Bedsted Bedsted, stor dejlig mark, perfekt i for lig lige med et stop pa vejen for at fa eng

Jeg kom uden problemer til Bedsted hold til vindretningen og ingen hindrin is. Vagn, Thomas og Jacob hentede migg
men s& var det ogsé ved at vaere S|L;t ger i indflyvningen eller omkring mar  og tusind tak for det.

Da jeg kom til Bedsted var der ingen

Jeg gik pa& medvind, og kort efter Efter disse 4 ture er jeg blevet helt

TT @PIS0 -€ pio ap

Billede taget fra Duo'en kbefter jeg var landet

termik, s& jeg begyndte at lede efter ens'[od jeg nede pa marken. vild med at flyve streek og kan slet
mark. ' ikke vente, til det bliver forar igen, sa
Jeg flgj lidt rundt syntes ikke rigtig, Oqg hjemme igen vi alle sammen kan komme ud at flyve

der var nogen markeder vendte rigtigt Der gik ca. en time, fgr traileren til C7 nogle gode, spaendende og lange sireek
i forhold til vinden. Men sa pludselig, kom. Hurtigt blev flyet pakket sammen,ture'
DER var den, ca. 2 km vest for og sa gik det mod Radekro, selvfglge

Husk festdagen lgrdag den 25. oktober

landingslonkurencen g veedlemalsésten!

For nu & fa det hele til afunke odentligt beder dstudialget om tilmelding til
undetegnede med arngelse af antal peoner som vil veee med inkl. bgm.
Tilmeldingeme kan bretages via e-mailalmindelig post eller pritelefon og veee
festudralget i haende senest ongdaden 22. oktober kl. 18.
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Senere i programmet interviewede teten, at netop jeg skulle betale, fordi
H IStO I'I e n Om dyrleegen dog forskellige hjemmebyg jeg selv samler flyet, mens alle andre
gere i England og USA, som frejdigt  gar fri, fordi de betaler (et langt starre

pastod, at “det var det bedste projekt, belgb i gvrigt) for at fa en fabrik

de nogensinde havde lavet, og de havdedlandet til at samle flyet for sig inden
O e a flgjet sa og s& mange timer”, og de-lig afsendelse.
nede nu hverken flymekanikere eller Det svarer til, at man plukker frities

konstruktarer (hvordan sadan nogle nufiskeren - for at undgéa overfiskeri - alt
ellers ser ud sa var det naeppe sadan!)imens stortrawlerne uhindret stavsuger
Af Eik S. Mgller Sa sggte jeg lidt pa nettet og fandt farvandet. Det kunne naeppe have veeret
ud af, at der faktisk var en hjemmebyg i “lovens and”, at reglerne skulle fortol
ger som havde flgjet sin egen hjemme kes saledes.
P& opfordring fra redaktaren vil byggede helikopter (samme model) de  Sa jeg gav ikke op, mengumente
jeg i de naeste udgaver af B.O. sidste ti ar i Danmark. rede med at kittet faktisk udgjorde et
berette om baggrunden for mit Det er Kz&\eteranfly-klubben der  komplet fly (i delvist adskilt tilstand).

. . . 1. overvager nybyggeri- og restaurerings  “Hvorledes er reglerne for indfarsel
helikopterprojekt og forteelle lidt projekter af gamle fly pa vegne af\GL af et adskilt fly og hvor adskilt ma det

om de udfordringereg i den og stort set alle kan sadan set fa lov atvaere” spugte jeg.

forbindelse har staet over for  gai gang - mere herom senere. Det viste sig, at adskilte fly kunne
Prisen var tilmed ret lav (for en fly indfgres pa samme betingelser som

Bagorunden vemaskine), og det kunne veere ret sjovtele fly, og at definitionen pa et adskilt

at prave at flyve helikoptesa idéen fly i “T oldkodexen” var ganske bredt
Eegyndte hurtigt at sla rod, og i 2005 omfattende.

avde jeg faet opsparingen sa meget pa Det afgjorde, efter nogen overvejel
plads, at banken godt ville lane mig detse, sagen hokold&Skat. Jeg fik god
resterende belgb. kendelsen til at indfgre kittet momsfrit

Pa det tidspunkt var dollaren ogsd - forudsat at alle dele var i én og

faldet fra ca. 7,90 til 5,75, s& alene det samme forsendelse.
gjorde projektet noget billigere end Kittet kommer netop fuldsteendigt

Idéen opstod | forbindelse med, at jeg
tabte dagens lodtreekning om en af vor
to B4-fly og skufet matte se til, mens
alle andre flgj og morede sig -

“Dette ville ikke veere sket, hvis jeg
bare havde mit eget fly!” teenkte jeg.

Ja, sadan kunne man tro, det gik for
sig, men sandheden, et jeg tilfeeldig

vis sad en aften og s& “den skare-dyr farst beregnet. fra fa}llzriklfedn, ned F:(Ikhver en nitteblog
leege”, Mark Evans, pa Discovery metrik, sa .Et var Ikke noget prooiem.
Ja skat Det, at kittet er komplet, var i gvrigt

Chan-nel, som efter at have bygget sin
egen racebil samt en to-saedet Europa Herefter opstod en laengere korrespon
motorflyvemaskine nu havde kastet sigdance med told- & skatte-myndigheder ™’ .
over at samle en to-saedet hjemmebyg ne, der som noget nyt (leenge far Fol- §adan et'prOJekt,'for Danmark bugner
get helikopter! ketinget kom pa samme idé) mente, at!® paturllgt nok, ikke med gmet-gelv
Jeg var mallgs. Det kunne man for nu skulle der beregnes moms pa kittet,t,’u“,kker med flygodkendte materialer
det fgrste ikke. Jo maske, men man da de havde vurderet, at det jo ikke vatIII hiemmebyggere.
kom aldrig op at flyve legalt i sadan et et fly, men blot “flydele” og vel at
apparat. Her ma man som minimum veinzaerke flydele, som ikke var til “vedli Neeste opgave - veerksted
veere uddannet flymekaniker og flykon gehold, reparation eller ombygning” - Men hermed var det ikke gjort med
strukter - og have en masse tid/pen- ellers var de sdmaend momsfritaget. ansggningerne. Farst skulle jeg have
ge til at betale SV for diverse godken Det, syntes jeg naturligt nok, var ~ fundet et sted i neerheden, hvor jeg
delser noget uretfeerdigt, for det betad i reali kunne bygge helikopteren og vel at

ogsa en afggrende faktor fait jeg
overhovedet turde binde an med

FAKTA;

Helikopteren er en lille to-personers kit-built helikopter fra
RotorWay-fabrikken iArizona USA.

Modellen hedder Exec 162F62’ star for slagvolumet, som er

pa 162 kubik-tommer (godt 2,6 liter), og “F” star foxFEC

(Fully Automated Digital Electronic Control), dsv 2 (redun-
dante) computere og Ignition Packs, som styrer alt lige fra teen-
ding til benzin-indsprgjtningen og benzin-luft-forholdet.

Pris 67.500% i 2005 (i dag 99.700$)
Topfart/cruise: 180 km/t / 150 km/t
Raekkevidde: 300 km i 2 timer
MTOW: 1500 Ibs (680 kg)
Tomveegt: 975 Ibs (442 kg)
Pilot og passager: 425 Ibs (193 kg)
Max. stig: 1000 FPM (5,1 m/s)

Max hgjde: 10.000 fod




Det mé& have veeret de slidte overallsg
og de tomme glflaskesom afslgrede &
ham:

0) Tak for hjeelpen, far!
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Bvagekursus pa

Avedgre Holme

KZ & Veteranklubben afholder arligt
flybygningskurser inden for de fire
discipliner; composit, metal, trae og
leerred. Ud af disse var de to omkring
composit og metal relevante for mit
byggeri og jeg havde derfor forngjelsen
af tilbringe to weekender i selskab med
en masse engagerede hjemmebyggere
paAeronautiskAktivitetscenter i
Avedgre Holme. Man bliver selvsagt
ikke feerdiguddannet flymekanikemen
far dog alligevel en vis fgling med de
mest basale ting omkring nitning,
opleegning af glasfibeafgratning, buk
ning af pladerblanding af resin og
haerderblanding af ‘tar micro’, og

Her er jeg ved at samle den forste af to portflader

meerke et sted, som havde minimum sted at ggre af forsendelsen.

2,5 meter til loftet, var godt 3 meter Skaden betgd dog ogsa, at jeg var
bredt samt 8-9 meter langt. Ikke sddanngdt til at fa min far (som er udleert
lige at finde, med mindre jeg var klar tgmrer inden han tog uddannelse

til at leegge en mindre formue i husleje som bygningsingenigr) til at hjeelpe
hver maned.

Heldigvis viste det sig, at carportene
under lejlighederne pa Helgolandsgade
(hvor jeg selv bor) havde de rette mal
og kunne lejes for et rimeligt belgb
(300 ki/md.). Sa jeg fik skrevet mig op
pa ventelisten, og da en af carportene
blev fri, sendte jeg en ansggning til
bestyrelsen for andelsboligforeningen
om at fa lov at indrette en af disse-car
porte til veerksted. Min far havde forsy
net mig med plan-tegninger af “projek
tet” (dvs. portflager og skilleveegge),
komplet med beskrivelse af materialer
og dimensioner

Til min overraskelse gik bestyrelsen
- efter nogen overtalelse - med til for
slaget, og jeg kunne ga i gang!

Nu fik han da endelig Det feerdige vaerksted (incl. kit'et).

sat en handveerkerpa! . ) generelt en masse gode rad bl.a. om,

Der skulle g& seks maneder efter beta Med at fa skilleveeg og port til veerkste o man IKKE ber gare.

ling af 67.5008, fer jeg modtog kittet. ~det sat op, séledes at rummet i det Kurserne er meget praktiske og kom
Nogle havnearbejdere kom il at tabeMindste kunne I&ses af, i fald at kittet primerede, derved at man inden kurset

en af kasserne pa havnen i N¢ark. ~ ankom, inden jeg blev klar igen. forventes at gennemlaese kompendiet,

Det kom til et laengere tovtreekkeri mel  Min far fik i den forbindelse falgen o tijen pa kurset bruges stort set

lem forsikringsselskabet og Rotoay de bemaerkning fra en forbipasserende'loo% i veerkstedet.

fabrikken; men méske var det alligevel “N&, det var godt, han endelig fik taget " pg \ o mpositkurset fik vi f.eks. hver

heldlgt nOk, at det trak ud med leverin Slog sammen til at seette en héndvrker iseer lavet en del af en r|gt|g ﬂyvinge -

gen, for jeg havde i mellemtiden vredetPa!”.

rundt pa mit venstre knae og kunne-der Hvilket min far var lidt stolt af, fordi

for ikke feerdiggare veerkstedet til den det er mange ar siden, han har arbejdet

planlagte tid, og havde indtil da jo intet SOm professionel handvaerker Fortseettes neeste side
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mentere lidt med nye materialer til
brandskottet - det er trods alt en
“experimental” helikopterDesvaerre
faldt testene pa det varmeresistente
fibermateriale, jeg havde fundet,
ikke heldigt ud, sa nu er planen at lave
brandskjoldet pa “god gammeldaws”
vis med 0,4 mm rustfri stalpladédet
er den samme lgsning, som min
KZ&V -byggeinspektar har faet god
kendt pa sin egen helikopter

Nzeste gang

S& meget om begyndelsen pa projektet.
| naeste afsnit (hvornar det bliver

ved jeg ikke) vil jeg skrive lidt om

selve bygningen af helikopteren.

Den del af en rigtig flyvinge, som artiklens forfatter lavede under byggekurset pa

Avedgre Holme Indtil da kan alle interesserede falge
med i byggeriet pa hjemmesiden:

fra bunden af med udskeering af form i materialer til brandskjoldet (det er ikke

styropor samt udskeering og udleegninget krav for godkendelse i USA), syntes http://picasaweb.google.dk/EikMoller

af de forskellige lag af UND- og BID- jeg, det var paa sin plads at eksperi

glasfiberveev

Papir-tiger pa spring

Efter kurset fik vi hver isaer udleveret

diplom pa vore nye feerdighedeg

med mit i handen gik jeg s& i gang me

at udfeerdige ansggningen om byggetil

ladelse til SV.
Den skulle fgrst en tur forbi KZ&

Veteranflyklubbens “projekt-udvalg”

som herefter videresendte den tiNSL

med dettes anbefalingdrerunder

krav om, at tankene trykprgves til 3,5

bar, selernes indfaestning skal efter

proves ved treekprgvesamt at der skal

laves brandskot jfilbestemmelserne i

KZz&V eteranflyklubbens Byggehand-

bog (pendanten til DSvU Unionshand-

bogen) samt AR 27.1183-1193 ikke at

forglemme. Proven opvarmes til 1.100 grader, og det dokumenteres ved hjaelp af thermografi-
Da helikopteren ikke leveres med kameraet, om proven holder formen de naeste 15 minutter - det gjorde den ikke!

Efter ferien

Alt far jo en ende,
0g sommerferien
ligesa, uanset om
den nu har veeret fin
eller regnfuld.

Her ses Kurt Jae-
nicke, der efter
hjemkomsten med et
par hjeelpere er i
gang med at gare
sin Cirrus klar pa
hjemmefronten.




Hurtigere pa gkel!!
Af Jgmgen Korsgaad

14. sptember sa det ud tit akulle
blive gpdt temikvejr, og det helt sta
togt til Gesten g retur Hev planlayt pa
LX-20"eren - et gt instument
installeeet i flyver 88,en aldende men
stadigveek elflyvendeASW-15 fra
1969. Made in Genary.

Svag termik

Ja statede kl. 11.30 g ramte meget
svag temik lige efter udkblingen. Det
tog enomt lang tid &komme op g
undesg@ basishgjdersom viste sigta
veee i 700 meterhvilket ikke var nok
til en tur til Gesten. Efter en times tid
var skyeme i 900 meter @ LX-20"een
blippede ud til tuen, men jg ventede
alligevel under ngle gpde sker til de

kom over 1000 meter

Anmodede om tilladelse tilt &rydse
TMA” en over Rangstipsendegn i
2800 bd, og der \ar ingen poblemer
med tafikken. Og heller ikk med ter
mikken. Det gk strygende notpa,og
jeg forlod SKPTMA ved Slodbog i
rimelig hgjde men sa ar der et stdr
bla hul, og jeg endte i 500 metergo
fandt to knaldgde maker.

Op igen

| det samme &m der dg en nusvag
kredsende idd Igft,og inden der ar
gaet et karter, var jeg i 1100 meter
Jeg rundede sikért - med LX-20"eens
vellydende bppen - Gesten@vendte
sruden hjemadDer \ar faktisk igeligt
med "enegiruter” pa ejen hjem,
sehom jgy tillod mig & kigge nayle
minutter pa enddboldkamp Vejen - i

god hgjde skal siges!

Sglet hiemme

| neerheden af Rgdekbesluttede &
holde mig i luften lidt endm - ag -
glemte &teeskle ind!

Men jgg havrde en in tur ud wer
Lgijt land hvor der br en @ng skyld
var masser af tarik. Jeg landede &d
4-tiden efter 4.30 i luftengpen dis
tance turfetur pa 106 km. Detar den
sidste opgwe til mit Sglv-C.

Desveere harde jeg jo brugt en
masse tid i luften uderoff sele uten,
sa faten bev kun 24 km/t. Det kunne
geres hutigere pa gkel, men wer-
hovedet slet ikk med sammeaf+
tastisle oplevelser

Sveeeflyvning er det bedstsom fn-
des!!

Tips om

Laesestof

til kolde efterdsaftener

Der findes gneelt ikke mayet lsesestof
om sveeeflyvning pa danskjesveare.
Der stér ikle maget i FLYV (vor egen
skyld, formentlig),men hos KIA kan
man feks. kebe ngle ba@r skewet pa
dansk/engls/tysk/sensk af Eik Berg.
De hedler GREA GLIDER PILOTS 1
og 2.

Desuden er der haligvis vores get
blad, Bevingede Od.

Flot og leererig

Pa tysk eller ergjsk er der lig udlom-
met en mget flot og laeerig bog, som
pa tysk heder

ERFOLGREICH SEGELFLIEGEN
Den kan man vikelig leee naet af og
det er desuden en gt flot bog med
utrolig flotte billeder

Bogen er skewet af Leo g Ridky
Brigliadori og kan f&s gnnem intamet
tet. Pis 50 EUR plus lidt pdo.

Pa englsk (danskre forstar jo efter
handen kun eradsk) hedler den:

COMPETING IN GLIDERS

Fra tidsskriftb unken

Og to iigtigt gode tidsskifter, som

udkommer seks ange om aet er:
SEGELFLIEGEN
som loster 40 EUR digt til Danmak.
Find det pa
www.sagelfliegen-mayazin.de
0g
GLIDING INTERNATIONAL
(fra Nev Zealand). Det éster 66 NZ
dollars (36 EUR).
Adressen er
editor@glidingntemational.com.

Jagen Korsgaad
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bevingede ord 3 - 08ide 16



