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Vi kom da vist godt fra start--?

~ Nu er vi allerede sa langt fremme, at "BO"
| nummer 2 kommer "pa gaden".
Efter de reaktioner vi har modtaget, blev
# bladets forste nummer godt modtaget af vore
leesere.

Den nye elektroniske version medferer jo,

& "':In-*' e

o at bladet ikke sddan kommer til at ligge og

i e ST
g flyde pa bordene i klubhuset, og jeg formoder,
at det heller ikke er tilfeeldet pa sofabordet derhjemme.

Sagt pa en anden méade: Man skal taende for sin PC’er, hvis man
vil leese lagst og fast om hverdagen 1 klubben.

Bladet ligger som bekendt pa hjemmesiden, hvor man finder
det pa startsiden, og herfra er der et link direkte til sidste nummer.
Det er ganske let, hvis man altsd lige ved, hvordan.

Hvis nogle af leeserne har en smartere ide til at gore bladet mere
tilgeengeligt, er man velkommen til at kontakte mig.

I de forste numre er der flere bidragydere, og de har skrevet fine
artikler og indleeg, men vi kan bruge mange flere. Som jeg navnte
1 nummer 1, behover man ikke levere en faerdig artikel over
mange sider. Korte indlaeg - eventuelt blot stikord - med indtryk
fra klubben alle om flyvning i almindelighed er velkomne. Det
behaver absolut ikke vaere noget sensationelt - den meste flyvning
er for de fleste af os ikke sensationel.

Og sé er der automatisk en gevinst ved, at vi bliver flere

skribenter: I slipper for at leese s meget, som jeg har ansvar for.

Flyv ikke for heojt og tag farten af 1 svingene, sd gir det ikke
helt galt. ?

Svend Rasmussen
Sonderjysk Flyveklub
Formand: Sekretger: Bestyrelsesmedlem:
Kurt Jaenicke Henrik Fynbo Hansen Ole Melgaard
Segard Ringvej 27 Segard Hojlokke 44 Norremellevej 13A
6200 Aabenraa 6310 Broager 6400 Senderborg
74 68 71 78 74 44 91 45 74 46 50 30
40986073 3092 37 84 60 88 26 98/26 12 26 98
Neestformand: Kasserer: Suppleanter:

Jorgen Korsgaard
Ahornweg 5, Ellund

Kim Chhristensen
Fazllesgade 1A Rise

Jorn Toft Hansen
Vestervang 25 @.Hejst

6240 Logumkloster 6230 Redekro D-24983 Handewitt
74 77 55 51 74 69 43 56 0049-46086899
25321348 50 98 83 00 2534 3560
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PR-ansvarlig:
Svend Rasmussen
Bogfinkevej 3
6100 Haderslev
74 53 14 10

22 354567

Kritiske revisorer:
Vagn B. Christensen
Palle Edslev

Suppleant:
Ole Bay Jensen



BEVINGEDE ORD er klubblad for SONDERJYSK FLYVEKLUB, SFK.

Klubben er stiftet 23. august 1958 som Flyveklubben Als. Klubbladet startede ved klubbens stiftelse.
Er tilsluttet Dansk Svaveflyver Union, Kongelig Dansk Aeroklub, KDA og Danmarks Idrats-forbund.
Klubadresse: Hellevadvej 28, 6230 Rodekro - Telefon 74 66 28 66
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Evlezn-(:l l(liz‘l/si}gs:sen (formand) I n d h 0 l d :

Bogfinkevej 3
6100 Haderslev

745314 10 . .
22 3545 67 2. Leder: Vi kom da vist godt fra
Jacob Graae start--?

Nybrovej 1, 1.

6230 Redekro 4. Generalforsamlingen 2006
2810 70 02
Jorgen Korsgaard 5. Ny bookingside til eleverne
Ahornweg 5, Ellund i )
D-24983 Handewitt 5. Vinterens s-teori er slut
0049-46086899
25 34 35 60
6. Scesonstarten

Torben Boje
Bjerggade 27 7. Den forste flyvedag
6200 Aabenraa
74 62 60 64 P

8. Nye radioer i spil og FIDO-vogn
Jesper R Kristoffersen
Tvedvej 137,1008 8. Kun fi nye elever
DK6000 Kolding
75 53 49 29 0

Interview med Ove Elman

10. Motorfalken i luften for sidste gang

Opsztning og produktion:
Jorgen Lindegaard Christensen
Kirkestien 17

6400 Senderborg

74 43 30 79

21283079

e-mail: bvo@jolic.dk

Gengivelse af artikler og billeder m.v. i BEVINGEDE
ORD er tilladt med tydelig kildeangivelse

Bladet er sat med Times New Romas PS

Naeste nummer udkommer

FORSIDEBILLEDET

28' September 2006 er fra afleveringen af Mootorfalken til de

. nye ungarske ejere i Rodekro den 4.
Deadline 6. September 2006 marts. Selv om det af SFK erne foltes

lidt vemodigt at tage afsked med den
gamle keempe, var salget af OY-XNG dog
resultatet af vedtagelser pd mange drs

generalforsamlinger.. =
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Livlig generalforsamling 2006:

Masser af gode idéer i debatten
men alt blev dog ved det gamle

Det er efterhdnden blevet et - lidt
forteersket - mundheld, at man har et
fast standpunkt, indtil man velger et
nyt.

Og det var precis, hvad der var
undervejs pa drets ordinere gene-
ralforsamling lerdag den 11. marts,
hvor bestyrelsen fik foreret flere nye
standpunkter at vaelge mellem.

Pa ny var det ekonomien, der var til
debat: Spergsmalet om, hvad vi skal
betale: kontingent eller flyvning, og
hvordan der kan skabes balance mellem
konkurrence- altsd svaveflyvernes og
“hobby”flyverne, forst og fremmmest
motorsvavernes, finansiering af driften.

Bestyrelsens udgangspunkt koncen-
trerede sig om en generel 3% stigning af
posterne 1 gebyrreglementet for det
kommende ar.

Men den fik ikke lov til at sta alene
med sit forslag. Tre, Palle Edslev, Leif
Studsgaard og Svend Rasmussen kom
med egne forslag, der alle blev vendt og
drejet i en timelang diskussion.

Palle sd gerne, at kontingentet bliver
halveret, og forbruget sd settes meget
hojere. Sa, mente han, vil det blive
muligt at holde medlemmerne laengere
og vi derved far en sterre klub.

Han slog ogsa til lyd for, at elevernes
medlemspris skal svare til medlems-
kontingentet, og de sa far alle starterne
gratis. Hvis ikke de har rad til at betale
500 kr., har de heller ikke rad til at vaere
medlem, nar de har faet S, sagde han.

Leif Studsgaard protesterede mod
bestyrelsens forslag til en kraftig
forhgjelse af A-motorkontingentet, som
blev indfert for at motorflyverne ikke
skulle belaste hele flyparken.

Han afviste bestyrelsens stigning pa
25% og gik ind for at fastholde
kontingentet pa 250 kr.

Endelig ville Svand Rasmussen gore
radighed for motorsvevefly obligatorisk
og foreslog dette til 2000 kr. for Dimona.

Der kom adskillige indleeg om alle
forslagene og kombinationer heraf, men
enden pd den langtrukne debat blev, at
bestyrelsens forslag til det nye
gebyrreglement blev vedtaget uandret.

I ovrigt blev valgene klaret ved, at
alle, der var pa valg, blev genvalgt.

Og som alle deltagerne
applauderede...

dog

Kurt
fornyelse af flyparken og forhandlinger
med Ny Aabenraa om at fd gennemfort

en forlengelse af klubbens
deveerelse i Radekro efter 2010.

Jaenicke bebudede bade en

tilste-

Tilslutningen til drets generalforsamling var rigtig god, og dirigenten Leif
Studsgaard styrede maodet gennem dagsordenen med fast hdnd. Det var ogsa
nodvendigt, efterhdanden som forslagsstillerne kom i gang med at argumentere for
deres meninger om gebyrreglementet, og der fra forsamlingen kom bade positive og
negative indleeg i debatten, som dog resulterede i, at bestyrelsens forslag vandt..



Til eleverne i SFK

Ny forsggsmassig online bookingside

Af Jesper Runge Kristoffersen

Jeg har oprettet en ny online
bookingside, der skal erstatte den
gamle skolingskalender I kender fra
sidste dr. Det nye system prover vi af
som et forsgg for at se, om det er en
brugbar losning.

Fleksibilitet

Nogleordet med systemet er forst og
fremmest fleksibilitet. I far nu mulighed
for at booke jer ind til skoling pa de dage
I hver isar kan.

Vi har i forste
omgang valgt ikke at laegge nogen
begraensninger pa. Dvs., I kan booke lige
sd tosset, I har lyst til - og lige s& langt
frem i tiden som det passer jer.

Nar/hvis der kommer nye elever til,
kan det vere, vi bliver nedt til at
begreense f.eks max antal aktive
bookinger. Men det ser vi pa til den
tid.

Frit valg

Som systemet er lavet nu, er der 3 pladser
til A-skoling om formiddagen og 4 om
eftermiddagen.

Til B-skoling er der 4 pladser om
formiddagen. S& der er frit valg pa alle
hylder.

Jeg har lavet en lille vejledning til
hvordan systemet bruges.

Login skal ndres

Vejledningen er vedhaftet en e-mail, der
er sendt til alle de nuverende elever, og
jeg har oprettet jer i systemet med det
samme login, som [ bruger pa
hjemmesiden flyvning.com. Jeg bemaer-
kede, at mange

af jer ikke har faet lavet jeres
standardlogin (medlems-nummer/med-
lemsnummer) om.

Det er lidt farligt, hvis nogen udefra
geetter det (ligesom I kan slette hinandens
bookinger og medlemsdata).

Sa jeg vil sterkt opfordre jer til at
@ndre det til noget andet (jeg tjekker det
pa et senere tidspunkt - og hvis det ikke er
@ndret, sa gor jeg det!).

Forskel pé systemerne

Som der stir i vejledningen er vores

normale hjemmeside og bookingsiden to

forskellige systemer, sa der er desverre
ingen mulighed for at samkere de to
medlemslister.

Sa hvis/nar I @ndrer login, skal I altsd
gore det begge steder!.

Der er et par regler i forbindelse med
bookingsystemet, som I ber folge til gavn
for alle.

1. Forsog s& vidt muligt at booke bade pa
formiddage og pa eftermiddage (veelg
lidt efter hvilken norm, du flyver pa -
Nogle normer kraever termik =
eftermiddagshold).

2. Hvis du har booket en tid, og du ikke
kan komme alligevel - sa slet

Af Svend Rasmussen
for denne vinters undervisning.

sidste ar.

Lone Eriksen
Carsten Boel og
Jesper Kristoffersen,

Frank Moller

Vinterens s-teori overstaet

Forleden lerdag lukkede og slukkede Oluf, som havde den sidste time i s-teori,
Elevholdet var sammensat af dels nye elever og dels et par omgengere fra

Bade lerere og elever har slidt med S-certifikatets strenge teorikrav. og der er
blevet svedt bravt over "glidevinkler, slutglid i kontrollerede luftrum med
dehydrerede piloter med sved pa panden".

Undervisningen har veret delt i 6 fag, som hver for sig skal bestds med en
rigtighed pa 75% - og det ser jo umiddelbart ikke s& slemt ud, men ikke desto
mindre kan sveerhedsgraden let komme som en overraskelse for mange.

Arets eksamen slog igen fast, at man ikke bestar uden videre. Af elevholdets
8 elever bestod kun de to omgangere samt en instrukteraspirant og én elev.
Yderligere én, Frede Mathiesen, bestod alt undtagen Love&Bestemmelser,
resten ma pa den igen enten senere i ar eller naste vinter.

De fir, som bestod preven her i april er

der venter pa at komme pa HI-kursus. samt

Tillykke til dem alle

den og giv plads til en anden. Det gor
du selvfolgelig lige sé snart, du ved, du
ikke kan komme og ikke kl 8.55 den
pageldende dag

3. Hvis der ikke er booket til B-skoling
senest torsdag kl. 21 harformiddags-
instrukteren ret til at blive hjemme.

God forngjelse med systemet. Jeg
haber, det er en forbedring i forhold til
den gamle skolingskalender. Hold jer
endelig ikke tilbage med at ringe eller
maile til mig, hvis der opstér problemer,
eller I har forslag til endringer.

Hilsen Jesper
TIf. 75534929/22212158
Mail jesper@18t.dk
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Katie Melua og sasonstarten 1 SFK 2006!

Af Jorgen Korsgaard

Til min fos'da’ sidste ar i decem-
ber fik jeg foreret to billetter til
en koncert i Kgbenhavnstrup
med den engelsk/irske/georgiske
sangstjerne Katie Melua.

Koncerten var selvfolgelig
netop 1 den weekend, hvor der
skulle s@sonstart 1 svaeveflyve-
klubben. Det lykkedes mig dog
at vaere med til begge dele, bare
ikke om sendagen i klubben,
men koncerten var dejlig!

Der var mange til briefingen lordag
morgen kl. 9. Jan P. var dog lige en
anelse forsinket!

Formanden satte alle i gang, og i lebet
af 0,5 (nul-komma-fem) var der gang i
sagerne.

Hangarerne temtes
Der blev skubbet og maset med
campingsvogne, en skrumlet Cessna,
hvor Svend mente, man skulle vende
propellen for fi den i hangar igen, med
transportvogne, speedbade, wirchenter
og traktorer, s& hangarerne kunne
tommes til fordel for deres egentlige
formél, nemlig at rumme de smukke
plastickfugle, som skal give os suset igen
efter en lang, meget lang og kold vinter.
Man kunne bade here og se, at folk

Man skal ikke springe ud i samling af fly uden grundig droftelse.

var meget sultne, ikke efter en i ovrigt
velsmagende suppe, som vi fik omkring
frokosttid, serveret af Frieda og et par
stykker mere, men efter at fa overstaet et
PFT, s& man kan komme op og nyde
udsigten igen.

Sikkert udki
Det var dejligt endnu en gang (!!) at

Efter hardt og iscer koldt arbejde i hangaren gor varm supppe godt.

skulle slibe en millimeter af et enkelt
sted pd rammen til OYXIN’s hut, som
har lidt sveert ved at vaenne sig til den
nye situation.

Flyvesikkerheden er nu ca. dobbelt sa
god som sidste efterar, man kan nemlig
holde ordentligt udkig pa venstre og
hajre medvind. Et yderligere tiltag var at
male uldsnorene pa, men det blev afvist
af et par instrukterer, der tilfeeldigt kom
forbi og 1 evrigt gav et nap med. Det
kunne (ellers) have sparet dem for lidt
raberi fra bagsedet.

Der blev under aktiviteterne i og
omkring MARIEs cockpitt tabt en enkelt
skrue ned i1 bunden, men den skulle
naturligvis findes og tages op igen, som
havde det veeret i en F-16.

De néede alt

To af de mest travle personer en sddan
dag er de to materielkontrollanter, Kurt
og Kjeld, som i lebet af denne hektiske
weekend, som desverre kun bed pa
indenders koncertvejr, fik synet alle fly.

P4 MARIE mangler der muligvis et
lille metalskilt med indregistreringen,
som blev taget ud i et forseg pa at fa
hutten til at passe ordentligt. Det er nu
lokaliseret i det mest vestlige vindue i
verkstedet og vil blive forsogt sat fast
igen snarest - det rigtige sted!

Lad os habe, at denne sasonstarts vejr
var den sékaldte darlige generalprove pa
den kommende sesons flyvevejr, som
derfor ma blive ganske fremragende med
mange srdeles interessante temper.




Tunge skyer over forste flyvedag.

Den forste flyvedag 1 2006

Af Svend Rasmussen

Vinteren sngd os.

Den har varet usedvanligt lenge.
Faktisk begyndte det at sne allerede
2. juledag; helt frem til fa dage for
sesonstarten 1 slutningen af marts
havde vi sne og frostgrader enten
hele degnet eller 1 det mindste om
natten.

Alligevel havde mange habet, at
foraret ville vere brudt igennem, s
det ville vere muligt at flyve i
slutningen af marts, men sadan skulle
det ikke vare. Sasonstart og ferste
flyvedag er ikke nedvendigvis det
samme.
Det var 1 hvert fald tilfeldet 1 ér.

Alt var Kklart -

Vi skulle helt frem til sendag den 1.
april, for vi fik fly i luften. '

Det var torvejr - men sé heller ikke
mere. Skyerne hang lavt over
pladsen, og en svag til frisk vind fra
sydvest, sa vagthavende instrukter,
é%cob Graae, besluttede sig for bane

Ved briefingen understregede han
bl.a., at der skulle foretages grundige
DT pa bade "Marie" og ASK-21, som
var det andet fly, der skulle bruges til
PFT-starter. Spil og fly var nysynede
efter vinterens klargering og "Marie"
skulle i luften for forste gang med sin
nye hood.

Alle vagter var besat, sa nu skulle
der flyves - alt var klart - stort set.

-og spillet strejkede

Oluf Mauritsen og Kim Christensen
satte sig op 1 21 eren, og de forste par
starter blev gennemfort. _
Flyets konturer var godt nok lidt
uklare, nr der blev koblet i hejden;

skyerne 14 lavt, men det skulle nu nok

ga. .
Kim og Oluf forsegte at starte pa
rﬁy men nej! Sa let gar det heller ikke.
fer "tot' rullede 21'eren en halv
snes meter, p% sé gik spillet 1 sta.
Nede 1 spillet forsegte Palle Edslev
sammenbidt og therdigt at starte den
lglenstrldlge motor, men intet hjalp, ]
heller %ode rad fra lyse hoveder, der
ilede til hjelp. Motoren var ded.
Hvad nu? )
_ Ingen turde foretage storre indgreb
1 motorens @dlere dele, kelne ord
eller vrede trusler hjalp heller ikke.
FIDO, Flemming Graae, der med
stadig sterre irritation havde forsogt
at fa fly-radioen til at virke pa et tomt
batteri, besluttede 1 desperation at
ringe til Kjeld Pedersen for at here,
om vi havde mulighed for at fa den
motor i gang igen. _ '
Over telefonen gav Kjeld sa sit
orakelsvar - man skulle bare fjerne en
"stang" - og se: Spillet startede, Gud
hjelpe mig! Det kalder jeg at have
overblik. ‘
Men nu var der gdet et par timer
med dedt s%illl.
Endelig kunne ASK-21 komme i
%an(%_ igen, ((){g Oluf og Kim blev
erdige med deres PFT.

"Marie" pa banen

"Marie" var lidt lenge om at komme
ned pd startstedet, 1det det ved DT
vist sig, at batteriet ikke sad
ordentligt fast i batteriholderen, og
der var ogsd andre smating, som ikke
var helt i orden - lidt ®rgerligt maske.

Tingene blev dog bragt i orden, og
flyet trukket til start.

Der landes til hangar.

Vinden havde 1 mellemtiden lagt sig
noget, men var til gengaeld blevet

aflost af let stovregn,

Endelig var "Marie" klar til start,
Jacob fik sit PFT overstdet, og sd var
det min tur - min forste start 1 ar.

Stevregnen var nu suppleret med
byger. Det var efterhdnden en ret
fu%tlg forngjelse. _

acob 1 bagsadet og jeg foran.
Starten gik - vi fik alligevel smé 300
m pa, inden der blev koblet.

Tre traek 1 koblingen og sd ------ vi
kunne ikke se en pind - det var ren
blindflyvning.

Den kolde regn uden for og de to
varme mend inden for gav si megen
dug pa indersiden af hooden, at det
hurtigt stod klart, vi matte lande til
hangar. ‘

[ tiltagende regn pakkede wvi
sammen, og samledes bagefter i
klubhuset til en varmende kop kaffe.

Aprilsnar!

Den ferste flyvedag i sasonen var
ikke forlgbet helt, som vi havde
regnet med fra morgenstunden.
gjret var ikke med os, spillet

havde drillet, og der var et tomt
batteri i FIDO-vognen, men ellers gik
det meget godt. ‘

Man kan vel heller ikke forvente
andet og mere end afPrllsnar paen 1.
april - eller kan man’

Jorgen Korsgaard
arets forste solist

e-mail fra Kurt Jaenicke 17. maj:
Jorgen Korsgaard har lige ringet

for at fortelle, at han i aften har
flajet solo.

Et stort tillykke
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Arnborg 2006 29-5 til 2-6:

De sidste forberedelser er 1 gang

Af Jacob Graae

Nu er vi ved at vaere pa plads med
de sidste detaljer omkring turen til
Arnborg sidst 1 denne méned..

Forplejning
Jeg tager et keleskab med og indkeber

paleg m.m. til morgenmad og frokost.
Med hensyn til aftensmad kommer
Kirsten og laver aftensmad mandag til
torsdag

Jeg regner med at kebe noget
engangsbestik, til morgenmad/frokost s&
vi slipper for opvasken.

Fly til turen

Som det ser ud lige nu, tager vi Marie og
ASK 21 med. Samtidig har nedenstaende
personer sggt om lan af fly til turen:
Mette Olsen C7

Henrik Fynbo. Z5, mandag til onsdag.

Med hensyn til transport af fly sé kan
jeg treekke ASK 21 til Arnborg, mens vi
mangler en til at tage Marie .

Jeg regner med, at vi medes sondag
aften den 28. maj kl 18 for at pakke fly
sammen. Herefter kerer jeg til Arnborg.
Det er op til den enkelte deltager,
hvorvidt man ensker at tage med sendag
aften. Alternativt medes vi i Arnborg
mandag morgen den 29. maj kl 8.

Tilmelding

Folgende har tilmeldt sig arrangementet:
Frede Mathiesen, A-skoling

Lone Pedersen, B-skloling

Frank Moller, A-skoling

Mette Olsen, Strekflyvning, skoling i
straekflyvning

Henrik Fynbo Hansen, Streekflyvnig

Desuden kommer Jesper Petersen. og
Jesper Kristoffersen afhangigt af vejret.

Som instrukterer deltager Svend
Rasmussen og Jacob Graae.

Tilbagemelding
Jeg vil gerne have en tilbagemelding p4,
hvem der kerer sendag aften, og hvem
der kommer mandag.

Samtidig vil jeg gerne have en
tilbagemelding fra en, der kan trekke
Marie til Arnborg.

Okonomi:
Vi deler udgifterne til forplejning, og jeg
forventer, at morgenmad, frokost og
aftensmad kan holdes pa et niveau
omkring 85 kr. pr. dag pr. deltager.
Udgifter til flylan deles mellem dem,
der bruger de enkelte fly. Afgifter til
starter og camping betales af den enkelte.
Vi ser frem til en god tur.

P.S.
Hvis der er piloter, der gerne vil med, sa
send en mail. til

jer@scancommerce.dk

Venlig Hilsen

Mette og Svend
Jacob Graae

A/S ScanCommerce
Kokbjerg 8

6000 Kolding

TIf: 70238900

Fax: 7630160

Nye radioer 1 spil
og FIDO-vognen

Bestyrelsen provede at lose
problemerne, der har plaget kom-
munikationen mellem startstedet og
spillet, med nogle handholdte radioer.

De viste ikke at vaere gode nok, og
i stedet er nu monteret faste radioer, sa
der er god forbindelse mellem spillet
og FIDO-vognen samt til wire-
henteren.

Pa billedet overst er Finn T.
Christensen og Jesper Petersen i faerd
med at samle ledningerne i FIDO-
vognen.

Nederst ses Kurt Jaenicke og Jergen
Nielsen,i feerd med at montere den
nye radio i spillet.

--- 0g sa er der det
der med traeerne
der ikke vokser
ind i himlen.

Af Svend Rasmussen

Efter PR- udvalgets heldige aktion for at
skaffe nye medlemmer til klubben for to
ar siden, ma man erkende, at helt sé let
gér det ikke hver gang.

For to ar siden gav bestrebelserne
virkelig et godt resultat, og vi fik en
handfuld gode og verdifulde med-
lemmer, som her i dette forar er niet sa
langt i deres flyvemassige uddannelse,
at der skulle vere plads til endnu et godt
elevhold.

P4 den igen!

Efter  afviklingen af  forérets
introduktionsdag lerdag den 22. april,
ma PR-udvalget imidlertid erkende, at
treeerne ikke vokser ind i himlen. Vi ma
pa den igen.

Fire interesserede havde meldt sig til
et orienterende mode i klubhuset. Her fik
de en bred og fyldig orientering om
svaeveflyvningens forskellige aspekter,
og i lebet af formiddagen kunne de ved
selvsyn fa indblik i, hvordan klublivet
udvikler sig en dag, hvor meteorologerne
atter har taget munden for fuld og lovet
et vejr, som 1 hvert fald ikke var her.

Alligevel blev der spurgt lystigt til vor
sport, og ved rundvisningen i
hangarerne, fik gasterne lejlighed til at
kigge nermere pad vore fly og evrige

materiel.

Helt vildt

Efter kaffen tog alle imod tilbuddet om
en tur i ASW-21"eren, selv om en enkelt
mente, at starten "sa helt vildt ud".

Basen 14 1 sma 300 m, si 21 eren blev
lidt "diset" i konturerne, nar der blev
koblet, s& mere end en pladsrunde blev
det ikke til..

Gaesterne var begejstret for turen, og
alle var enige om, at starten "ikke var sa
slem endda".

Indmeldelsesblanketterne blev ikke
revet ud af handen pa os, men en enkelt
af gaesterne skulle dog alligevel hjem og
snakke svaeveflyvning med konen - og
det er altid fornuftigt.

Nu far vi se.



Hvem er
han sa ---?

Af Svend Rasmussen

Skent det var lordag formiddag,
og skent briefingen var overstiet,
var der ikke sarlig megen
aktivitet 1 klubhuset.

"6-8/8 st. i 1500 - 2000 ft. og risiko for
byger eller stovregn" lagde en demper pa
planleegningen af leengere flyvninger.

Kort sagt en flyvedag, vi kender alt for
godt. Det blev sikkert kun "Marie" og en
handfuld stedige elever, der kom i luften.
Instrukteren insisterede pa, at flaget
skulle hejses som saedvanligt.

Under den almindelige slentren frem
og tilbage til kaffekanden pa kok-
kenbordet, kom et yngre medlem hen til
mig og spurgte: "Hvem er han sa?" og
pegede pé et uanseligt stykke papir bag
en mindre glasrude, der hanger pa
vaeggen i klubhuset.

"Jamen, det er jo Ove Elman ----
sagde jeg, og blev slaet af tanken om, at
det kunne den unge mand jo af gode
grunde ikke vide - og isar, hvorfor nogle
kommer op at haenge pa vaeggen.

Da vi jo havde god tid, satte vi os med
en kop kaffe i sofaen, og sé begyndte jeg
at fortelle, om det, jeg vidste om
klubbens tilblivelse og udvikling siden
1958 - en periode, som Ove Elman har
gjort med hele vejen.

Om gamle dage
Vor samtale i sofaen gav mig ideen til et
interview med Ove. Jeg ringede til ham
og aftalte at medes for at snakke om
gamle dage fra for min tid i klubben - og
sé er det leenge siden.

Fra den samtale har jeg samlet nogle
hovedlinjer, som det fremgar af
efterfolgende.

I Oves unge dage gik man ikke sa store
omveje, nar man skulle lare at
svaeveflyve. Det foregik for hans
vedkommende pa Vandel flyveplads i en
2G’er eller Grunau 9 Glider - 29 starter
og sa solo - ikke sa megen pjat.

Forud for det var Ove modelflyver fra
1943 (der matte jo ikke flyves i Danmark

Ove Elman lcerte helt tilbage i 1940 'rne at sveeveflyve pd en skoleglider som denne
2G. (Skoleglideren her er fotograferet i Rodekro i 2003).

under bes&ttelsen, men nok med
modelfly). Hans forste flyveerfaring har
den samme baggrund, som si& mange
andre svaveflyvere fra den gang:
modelflyvningen.

Efter S-certifikat fortsatte Ove til
motorflyvecertifikat, som blev erhvervet
i 1949 pa KZ-3 i Alborg.

Flyveklubben stiftes

Senere - efter ingenieruddannelsen - gik
turen til Danfoss pa Als, og det var her i
slutningen af 50 erne at de forste spaede
ideer til en flyveklub dukkede op.

En héndfuld flyvegale, unge maend fra
Als havde i lengere tid gaet og puslet
med en ide om at starte en flyveklub, og
man besluttede sig for svaeveflyvning.

Ved den stiftende generalforsamling
den 23. august 1958 lykkedes det, at fa
samlet sd& mange interesserede, at
"Flyveklubben Als" snart blev en realitet.
Hvad mededeltagerne imidlertid ikke
vidste var, at der allerede var anskaffet en
Bergfalke II, som var kebt og hentet nede
ved Moselfloden, Tyskland, i dagene op
til generalforsamlingen.

Flyet stod skilt ad pa loftet i en molle
pa Nordals. Man ville ikke presentere
flyet for meodet; det ville alligevel blive
for meget; men en satsning var det.

Nu havde man medlemmerne og flyet.
Nu manglede man bare pladsen og et
spil, sa var man flyvende.

P4 Danfoss sad fabrikant Mads
Clausen, som altid havde veret
interesseret 1 flyvning. Han stillede
lokaler til radighed, og materialerne til
spillet kunne man hente pa lageret;
motoren skaffede man selv.

Det blev sa til det gule spil, som tjente

Fortsaettes side 10
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Hvem er han si?...

klubben i 20 ar, og, som nogle af os kan
huske, stod som reserve til det
nuverende rede spil, der er bygget af
Kjeld Pedersen og Ole Ploug.

Militgere huller

Sé var der lige det der med flyvepladsen.
Teoretisk set kunne enhver grasmark
bruges, men efter lengere tids segen
blev man enig med militeeret om at lane
eksercerpladsen, der dengang 14 mellem
Senderborg by og Senderskoven -
omradet er nu parcelhuskvarter.

Pladsen var ikke velegnet, dels fordi
militerets heste og keretgjer var hérde
ved graesset, dels fordi militerets gvelser
ofte resulterede i huller, der ikke var god
kost for en Bergfalke. Man blev
simpelthen nedt til at se sig om efter
noget bedre.

Ove Elman fortaller med begejstring i
stemmen om det, han kalder pionertiden.
Man var flyvende, men der var mange
vanskeligheder. En af dem var
Bergfalken. Den var nasten ny og
forholdsvis kostbar. Det ville vare en
katastrofe for klubben, hvis der skete
noget med den.

Man ville simpelthen ikke have, at
folk gik solo pa den, for der kunne jo let

ga noget galt, og man havde jo kun det
ene fly. Man var nedt til at se sig om
efter ensaedet fly, som man kunne sende
folk solo pa. I Ringsted havde de en
Grunau Baby til salg. Den anskaffede
man sig pd Als, og sd& kunne
flyveeleverne trygt flyve solo - i et
mindre kostbart fly.

Alletiders sommerlejre

Dengang havde man sommerlejre, som
folk stadig taler om med varme og
begejstring.

Hele klubben drog fra Senderborg til
Esbjerg péd sommerlejr og slog sig
sammen med den lokale klub i Kearsing,
som ligger mellem Esbjerg og Tarp; det
var Esbjergs flyveplads dengang.

Her floj man fra tidlig morgen til
solnedgang, mens koner og bern ned det
gode vejr 1 solskin og frisk luft. (Det var
altid godt vejr dengang). Sommerlejrene
skabte sammenhold, mens man segte
efter en anden plads og var et godt
alternativ til flyvningerne pa pladsen i
Senderborg, hvor overnatning ikke var
mulig.

Den nye plads fandt man i Kragelund
ved Padborglejren, hvor man fik lov at
sld sig ned pa nogle arealer, militeeret
havde lejet hos en landmand. Her kunne
man bygge hangar og overnatte i telt.

Kragelund var klubbens forste plads,
hvor medlemmerne folte sig hjemme, og

hvor der kom rigtig gang i klubbens
udvikling bade m.h.t. flyanskaffelser og
flyvninger.

Klubben voksede sig sterk i disse ar;
man samlede erfaring ikke kun med
klubledelse og ekonomi, men ogsad med
organisation af den praktiske uddannelse
og flyvning i en svaeveflyveklub.

Men sé 1 1967 forlod militeeret Pad-
borglejren og opsagde lejemalet af
flyvepladsen i Kragelund, s& klubben var
nedt til at flytte.

Lang vej at kere

Og frem til 1970, hvor Redekro kommer
ind 1 billedet, foregik klubbens flyvning
fra Esbjerg.

Med et hastigt blik pa kortet kan man
forsta, at klubbens medlemmer, som i
hvert fald i begyndelsen fortrinsvis var
bosiddende i Senderborg-omradet, ogsa
den gang havde lang vej at kere for at
kunne komme ud at flyve - ikke séa
forskelligt fra de forhold, som mange
medlemmer har i dag.

I min samtale med Ove, havde vi nu
drukket ikke sa fa kopper kaffe, og Ove
meddelte, at nu havde Helga frokosten
parat. " Den kan ikke vente; resten ma du
fa senere", som Ove sagde og skyndte
sig over til sin hytte.

Fortszettes i naeste nr.)

Motorfalken “i luften” for sidste gang i Redekro

Mange maneders fors@% pd at sael%re Motorfalken kronedes omsider med held, da en

et antageligt tilbud, og handelen b
“Falken”, skite den ad og med hjeelp fra
lille tare?

ungask flyveklub meldte sig pa banen med
ev beseglet den 4. marts, da de nye ejere ankom til Rg Jy S

5

-6 rodekro ere loftede den de sidste meter ud til vognen. Var der nogle, som kneb en

adekro med en stor lastvogn og hentede



