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Focusgrupperne er pa banen U

i Af Svend Rasmussen m

= Min nabo standsede mig i formiddags pa
|| fortovet for at hgre, om vinterperioden <
= for os sveeveflyvere ikke var lang, 0g OM s =

“ a8 i ikke snart begyndte at kigge efter
cumulus-skyer pa himlen. 3

Til det sidste kunne jeg svare, at det er lige lovlig tid
ligt endnu, men til det farste kunne jeg til hans store(Q
overraskelse forteelle, at klubben i vinterperioden abso
lut ikke er uden aktiviteter (D

Jeg fortalte om vinterklgwringen og om medlems
mgderne - sidst i sgndags, hvor bestyrelsens nye-initia Q
tiv med fokus-grupper lgb af stabelen.

Fokusgrupperne skal bl.a. forsgge at blotlaegge de pro (D
blemer som de forskellige interesse-retninger blandt
medlemmerne fagrer med sig.

Der var madt hele 18 medlemmer op til det farste O
mg@de, som indledtes med fafog rundstykkermen —
ellers blev tiden udnyttet felktivt under formandens
pisk.

Hvad der konkret kom ud af sgndagens arbejde, kan
man leese om andet steds i detteaht'BO".

s

Sonderjysk Fyveklub

Formand: Sekreteer: Bestyrelsesmedlem Kritiske revisorer:
Jacob Graae Jogen Korsgaard JornToft Hansen Vagn B. Christensen
Nybrovej 1, 1 Ahornweg 5, Ellund Tandsbusk 7Tandslet Palle Edslev
6230 Rgdekro D-24983 Handewitt 6470 Sydals Suppleant:

28 10 70 02 0049-46086899 74 77 55 51

28 10 70 02 25 34 35 60 61 61 12 40 Ole Bay Jensen
Naestbrmand: Kasserer: PR-ans\arlig:

Henrik Fynbo Hansen Leif Studsgaard Svend Rasmussen

Hgjlakke 44 Midtkobbel 30 Bogfinkevej 3

6310 Broager 6440Augustenbay 6100 Haderslev

74 44 91 45 74 47 22 54 74 53 14 10

30 92 37 84 50 80 22 54 22 35 45 67



BEVINGEDE ORD er klubblad for SONDERJYSK FLYVEKLUB , SFK.

Klubben er stiftet 23. august 1958 som FlyveklubAkn Klubbladet startede ved klubbens stiftelse.
Er tilsluttet Dansk Sveeveflyver Union, Kongelig Dardsioklub, KDAog Danmarks Idraets-forbund.
KlubadresseHellevadvej 28, 6230 Rgdekrdelefon 74 66 28 66

iy

AR

E\Er;éngsarlgs:sen(formand) I n d h O I d :

Bogfinkevej 3
6100 Haderslev
74 53 14 10

22 35 45 67 2. Leder:Focusgupperne pa
Palle Edsler banen...

Skovbrynet 27 .

DK6400 Sgnderbgr 4. Generalforsamling 8. més
74432040

40532934 5. Det er Jagen Lindegaat
Jargen Korsgaard .

Ahornweg 5, Ellund Christensens skyld

D-24983 Handewitt

0049-46086899

25 34 35 60 7. OYABX

Torben Boje 7. Fra Focus-guppernes arbejdsmark:
Bjerggade 27

6200Aabenraa :

74 62 60 64 Dimona-guppen

Anette Lena Christiansen, 8. S-cetifikat - 0g hvad sa?
Nybrovej 1 1.

6230 Radeld, .

i 20 97 86 90 9. FLARM i Klubflyene

10. Fra Focus-gupperne:

Opseetning @ produktion:
Jogen Lindegaard Christensen

Kirkestien 17 Bredde-guppen / 8aek-guppen
6400 Sgnderbgr

212830 79 3 - ' -Di
S e N, 11 . Bade sveeve- og Dimona-piloter
Gengivelse af dikler og billeder m.vi BEVINGEDE klarede sig i VHF-praven

ORDer tilladt med tydelig kildeangivelse
12. Tank OK

Bladet er sat mediies New Roman

Naeste nummer

udkommer
maj 2009 FORSIDEBILLEDETillustrerer, at
. . vintertid er studietid -bl.a. - her er
Dead“ne 20 ap”l deltagerne pa vintens radiokursus i
2009 gang med den afsluttende teoripravq

inden feedighederne skal afprovesits
over for luftfatsinspekteen fra :
Satens Luftfatsvaesen,

se mee pa side 1.
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Generalforsamling
sgnday den 8. mats 2009.

Forelgbig dagsorden:

a. Valg af dirigent.

b. Bestyrelsens beetning for det forlgbne ar
C. Fremleegyelse af asrapport for det forlgbne ar til godkendelse
d. Investeiingsbudget for det kommende ar
e. Fastseettelse af &ntingenter, start- op flyveafgfter samt gebyrer i gvrigt.
f. Behandling af indkomne frslag.
Q. Valg af:
Formand

2 bestyrelsesmedlemmer - paalg er Jgm T. Hansen @
Henrik F. Hansen. De modtger ikke gervalg.

2 suppleanter - hidtil Jesper Kristoffersen @ Sgen Boye.
Her skal ogsa veelgs rye.

h. Valg af:
2 kritiske revisorer - hidtil Palle Edsler og Vagn B. Christensen
1 revisorsuppleant - hidtil Oluf Maur itsen

i Eventuelt.




Det er Jgrgen Lindegaard Christensens skyld!
Af Sgren Boye, Grgnland

Med denne pastand vil jeg indlede en  For at fgre denne drem ud i livet til gengeeld tilbragt forelgbig fem ma-
artikel i Bevingede Ord, som jeg i et  skulle jeg bruge et BEG certifikat. Den neder i Grgnland!
svagt gjeblik kom til at love Svend. felgende vinter matte Jggn og det
Det er snart leenge siden, men at jegevrige hold derfor igen treettes med mitAF|S-operatgr | Grgnland
har trukket det ud sa leenge, skyldes selskab.
dels arbejdspres, dels at jeg fortvivlet Undervisningen VHF fandt jeg
har vredet min hjerne for at finde ud afumadelig interessant. Det, der fer lad
hvad der i mit liv kunne interessere dersom volapyk over radioen, gav nu
enkelte leeser af B.O. mening. Ganske vist var S-teorien i
Jeg mener; det er jo ikke, fordi der hus, men fra at kunne tyde en ME- AFIS betydererodrome Flight In-
foregar vildt meget svaeveflyvning her! TAR/TAF til at fa noget ud af eWOL - formation Service, og netop i ordet “in-

. METd\;ardn_oget af et spring 0g noget af g, ation” dukker forskellen pa en fly
Planer i luften €n udiordnng. veleder og eFIS-operatgr op.

Jeg skulle for et par ar siden egentlig Da Jfagen oven i kabet forledte Mg gn flyveleder ma give ordrekn fly-
bare have et N-Beg certifikat til brug ul at_ ro, jeg havde evner og mulighe- veleder er GUD (hvis du spger ham).
for mine udfoldelser under en paragli- der inden for faget, b_egynd_te t?”keme Du har at rette dig eftehvad han siger
der. at snurre. Det slog m|g at 1€9 ikke ellers far det alvorlige konsekvenser
Aret efter var jeg (igen) blevet bidt kunne hu_ske_, hvornar jeg ?ldSt h_avde EnAFIS-operater ma give informa
af tanken om faste vingesg sa opstod gleedet mig til at komme pa arbejde. tioner og til en vis grad forslag. Det er

drgmmen om at tage Dimonaen med t||I ll:/l_askedvar t|d(ejznh|nd_e ul atdsad_llfkom ‘op til dig som pilot, hvad du bruger
Bassano, ltalien, til den arlige klubtur skrivende stund har jeg endnu ikke

{iB 4 Di disse informationer tilVi kan altsa
med paragliderklubben. Veeret 1 bassano med bimonaen, Men psten det samme, men flyvelederen

G 9ps0 - T pio apabuinag

Jeg er her ved at uddanne migAiHIS-
operatarFor dem, som ikke ved, hvad
det er kan jeg nemmest beskrive det
som en flyveleder - alts& én der sidder i
kontroltarnet i lufthavnen.

Udflugt til Isfjorden
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ma veesentligt mere. neskeligt mulige, det jeg har gang i.
Sidste ar startede 9 (ni). 1 (én) gen

- 0g hvad han laver nemfarte!

EnAFIS-operatgr betjener luftrummet
pa pladser og i lufthavne med ukon
trolleret luftrum f.eksTIZ. (Traffic
Information Zone). Saledes sidder der
AFIS-operatarer pa pinden i
Senderbay, Esbjeg (det meste af
tiden),Vamdrup, Sindal, tauning, .
Skive), Beldringe m.fl., og der er stor Hele “d?‘”’
mangel p& dem, skulle jeg hilse at sige, Ellers wlle_festen bare slutte her
Det er et utroligt spaendende fag, Men det er mig nu en glaede at kunne
hvis man bare har den mindste inter
esse for fly og/eller meteorologi, og jeg
kan varmt anbefale uddannelsen. Der
p.t. jobgaranti. Er du i en moden alder
bar det ikke stoppe diyi er fem pa
dette ars hold. Den yngste pa 20, den
aeldste pa 51, og sidstnaevnte er faktis
den, der Klarer sig bedst.

pensum i lgbet af kun fem dage, da

hertil. Censor kom en onsdag, og tog
hjem den fglgende onsdag, sa det
ggjaldt om at vaere pa.

er overstaet, og jeg er gaet videre.

ddannelsen fortsaetter derfor som
%eskrevet, og jeg kommer ikke hjem
forelgbig.

ning af meteorologi, idet jeg ogsa bli-
ver uddannet vejrobservatar

Det betyderat jeg kan udarbejde
METAR for den lufthavn, hvor jeg
bliver udstationeret. Ud fra mindst to
METAR er, udarbejder DMI s& ehAF.

Et hardt pres.

Vi har fag som LAV, Equipment,
Aircraft, Navigation, HUM (MYB), og
naturligvis MET Derudover biting som
kodeleere, meldetjeneste, GEN-certi
fikat m.m.Al undervisning og eksami
nation foregar pa engelsk.

Det tageri Grgnland, mellem 7 og
12 manederalt efter hvor nemt man
har ved det. Det er dog et ualmindelig
intensivt forlgb.

Der bliver ikke bare svedt. Der bli-
ver blgdt! Havde jeg for et halvt ar
siden vidst, hvad jeg ved i dag, var jeg >, " . ;
aldrig gaet i gang! Jeg er ikke alene omM9 ! stand til.

o Desuden har chefinstruktgren pa
at synes, det er pa greensen af det-men -
y pag skolen en LAKE, (amfibieflyver), som

Malet i sigte
Privatflyvning er her dog ikke meget

lige s meget, som jeg savner min
tru.

rill helikopter, hvilket jeg dog af hen

Klarer jeg derimod skeerene, fortseet
ger uddannelsen med en kraftig udbyg-Man kleeder sig ordentligt pa. Ogsa

af, og jeg savner "min" Dimona neesten . . . .
husMin kamp pa vej mod tarnet pa et mere

syn til mine studier endnu ikke har set

man kan fa en tur i. Den koster dog
1000,- pr tachotime, sa det er ingen bil
lig forngjelse, men ganske sikkert en

| skrivende stund har jeg veeret midt oplevelse.
i eksamensreaeset. Jeg skulle op i fuldt

En beskrivelse af Grgnland kan jeg
ikke give, da jeg ikke har oplevet andet

SLV-folkene ikke er sd nemme at lokkeend bygden Narssarsuag, hvor jeg bor

Billedet vil blive alt for unuanceret,
men jeg ser frem til store oplevelser
nar jeg i slutningen af maj maned er
feerdig og skal udstationeres et sted pa
gen.

Hvad vejret angamhar jeg oplevet

underette redaktionen om, at eksamendet meste. Det er omskifteligt og til

tider voldsomt. Den ene dag er der en
halv meter sne og -20. Den naeste +10
og derfor oversvgmmelse, Fohn med 50
kt. middelvind, stadende til 70 kt.

Man teenker sig om, fgr man gar ud.

selvom vejret er godt, for det kan hur
tigt skifte.

Jeg ser frem til at blive feerdig. Jeg ser
frem til at komme hjem pa en lang
ferie.

Jeg glaeder mig til at kunne bidrage i
SFK med min indsigt i ME;Tmen ogsa
det overordnede billede af, hvad der
foregar i lufthavet.

Man kan, hvis man har lyst, fglge

personligt plan, ved at ga ind pa min

Man kan veere heldig at komme meohjemme3|de.
DMI’s istjeneste pa patrulje i en Eceu-

www.boyenyt.dk

Jeg krydser fingre for en fantastisk
flyvesaeson for jer i “09.
Jeg er frygteligt misundelig!



OY-ABX

Af Kjeld Pedesen

Gamle minder veekkes

Medens jg leeser diklen om kygnin-
gen af DDL's fagste tyvemaskine
FF49C (Fiedrichsha&n),pa Danmaks
Tekniske Museum i Helsinggser jg
samtidig en del billeder om gektet.
@verst i et af billedeme haengr ABX,
og det saetter minder agg

OY-ABX er et sveegfly, som under
krigen Hev bygget af amégrer i
Slagelse under ledelse af en vis

Buchwald. Man hdbede p&t man i det altsa et C diplom med 3 mégpa I

nye fly kunne lomme i luften ign, nar
krigen \ar slut.

Pa et tidspunkt&mmer fyet til fly-
veklubbenALS, der sene flytter til
Radeko og skifter nan til SFK.

Denagang \ar flyet malet rgdtmen
blev senee omlaleret i lyse frver. Det
blev udfgit hosAutoskader iTgnder

Min far ste tur i ABX

Jg flgj min farste tur IABX den 24.
maj 1970,som tilfeeldigvis gsa ar
min fgrste dg pa fyvepladsen i
Rgdeko.

Den 14. juni samme &l jeg min
farste time g min fgiste temiktur,

bund; det hade jeg dramt omsiden
jeg var 7 ar!

Alt i alt blev det or mit vedkom-
mende til 22 staer i ABX.

ABX foreeres veek

Et par ar senerbesluttede SFKta
afhaendelfet, og det bev da reeet til
Buchwald, som hade lygget det.

Det var day med den klausut nar
han ikle ville flyve i det mee, skulle
det afeveres til et nuseum.

Og der heergy det stadig 38 ar
senee.

Fra Focus-guppenes arbejdsmér(Fortseettes side 10)

Dimona-guppen:

Invitation til informaionsmade
vedr. Dimonafyvning

Tid og sted:Torsday den 19.
mauts kl. 19.00 til ca. 21.30 i
Klubhuset,Rgdeko.

Dagsorden:

Introduktion til guppen g dens 6r-

mal.
Praesentmn af forslag til kom-
mende aktiiteter
Praesentmn af opleeg pa tka-
talog.
- Eik — Endelae
- Ole — Roskilde
- /rg - Leif

Forslag til feellesakiviteter

- Ture
"Lokalflyvning”

- Radiolorrespondance (Bish
Up for nye oy eelde piloter)
"Roskilde-spillet”.

Omslpoling til Dimona — brigb i
korte traek (et par slides) (Ole)

Forslag til Feellesaktiiteter i
2009

Feellesudfigt til Stauning fyvemu-
seum.

-Wyk pa Fghr

/. @PI80 - T pio apabuinaq
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S-cettifikat -
hvad sa?

Af Jgmgen Korsgaad.

Vi har i en lille guppe diskutest
aspekter omhng streekifyvning
og blandt andet vaet inde pa,
hvordan vi far de ye S-piloter
til at udrytte dees ryerhwervede
rettighedersa de far endnflere
gode opleelser

Der kommer inden leerget lille eferat
fra mgdetmen inden da vil jg lige her
i BO goe opmadisom pa raligheder
ne for d tage diplomer

De fleste lender jo nokdrskellige
duelighedspreer/-maeker fra slolen @
idreetsklulber eller ands stederhvor
man skal preesteret eller andetof &
fa et maeke eller et diplom.

Inden Pr vor helige spot kan man
tage diplomerog jeg er ikke sikler pa,
at alle er klar @er det her i SFK. Men
her er lige en lille orenteiing.

Diplomer

Diplomeme q dekes betinglser er
beskewet i den intemaionale luftspot-
somganisdion, FAl's (Fedegtion Aero-
nautique Intemaionale) spatsregler,
den sakaldte Spting Code hvilket
betyder a diplomene er de samme
over hele erden @ skal fyves efter
samme egler.

Piloten skal veer alene ilfyet ved
gennemfgelsen af dedrskellige
opgaver. Man kan leesddre detaljer g
betingglser i Unionshandlgen, gruppe
720.

Sglvdiplom

Det faiste diplom heder sglvdiplom

(Selv-C),hvor man skal klar fglgende

OpGR\Er:

a) Distance:

En flyvning p& mindst 50 km.

b) Varighed:

En flyvning p& mindst 5 timenarig-

hed

¢) Hgjdevinding:

En hgjdeinding pa mindst 2000 m.
Sglvdistancen skalyives uden hjeelp

givet over radio eller med hjeelpg

vejledning fa andetlf;, og den skal

flyves i en et linje (feks. er Rgdekv
Gesten 53 km.). Man karodt klae
flere opgver pa en g sammelfyvning.

Gulddiplom

Nar man har faet sit Sglv-C kan man
tage gulddiplom, hvor opgaveme er:

a) Distance:

En flyvning p& mindst 300 km.

b) Varighed:

En flyvning p& mindst 5 timer
valighed (Ja, det samme somed

kendt l@ger, der skal buges som do-
kumentaion for flyvningeme, hvilket
naurligvis kreeer, & man kan betjene
appastet. (Der tiver et kusus i bgyn-
delsen af denye saeson).

Dokumentation

Desuden skal [ggeren veee kalibe-ret
ved hgjdeinding, hvilket fremgar af
teknisk jounal for flyet.Vi har da
nogle baografer i "kalekammeet",
som @sa kan higes som bes for

sglvdiplom)
¢) Hojdevinding:

En hgjdeinding pa mindst 3000 meter
Hgjdevindingen Hiver sveer Bklar i
Ragdeko og omegn. Man skal nok hen i
neerheden af e gode bakkr/bjege.

De 5 timer skal selvfghgig flyves
igen; man kan ik& biuge varigheden
fra sglvdiplomet enang til.

Diamanterne

Man kan lae ydetigere preesttoner,

som gver et til & udstye sit sglv-

eller gulddiplom med op til te diaman

ter:

a) Distancediamant:

En flyvning p& mindst 500 km.

b) Maldiamant:

En malfyvning p& mindst 300 km som

ud ay hjem eller tekantfyvning.

¢) Hgjdediamant:

En hgjdeinding pa mindst 5000 m.
En lille krglle pa diamantdistancen:

Nar man harlgjet dennefar man sit

navn indgaveret pa kloklen uden dr

klubhuset. Der star allede ngle

navne, hvis | kigger efter

| de fleste af wres ty er der en aner

flyvningeme De er dg ret bgviede &
arnvende

Jgy flgj mit eget selvdiplom pa &
forskellige flyvninger i 2008,0g det er
meget tilfredsstillende taggie sadan
noget. Det dver selvtillid, og man
kommer ud wer angstendr & komme
veek fra pladsenVvore fly kan meet
mere, end man tr, selv om vi ingn
motor har pa.

Se s& akomme i cang!

Bare se akomme i @ng med atage
diplomer!

Man kan sgtens bgynde under B-
skolingen med warighed og hgjdénd-
ing. Distancelfyvning ma man saente
med idet man jo skal holde sig inden
for glideafstand af pladsen.

Og --- husk &fa anmeldt ffiyvnin-
geme til unionen sa snasom nuligt.




"T raffic,
tr affic,

neden under
klokk en fire"

Af Jgmgen Korsgaad

Jagen Korsgaad har skevet
denne dikel for neemere &
introducee antilollisionssys
temet FLARM,der skal vaasr
standadudstyr i klubfyene

Tingesten "blibber" .

Sadan kunne deyde nar man liger
under en sk og et femmed fy
neemer sig skrat bgfra i lavere hgjde
end en selhvis beyge fly har
installeet antilollisionssystemet
FLARM. Sele odet kommer fa
"flight alam"”. Selv nar man holder
godt udkig er der Inde vinkler, hvor
ande fly kan ggmme sigog det kan
FLARM kompensez for og demed
hgjne fyvesikkerheden i beégtelig
grad

Hvis flyene ligger i samme tenik-
boble, lyder der kun alan, hvis et
andet pludselig er péoKisionskurs,
ellers kunne man joltve varvittig af
de mane Hdip.

Bestyrelsen besluttede

Bestyelsen hade i efterdet besluttet,
at alle klublyene skulle udstgs med
dette system i enverskuelig femtid,
og sendte dedir en reekk ansggningr
til diverse bnde hvoraf dog kun Mads
Clausens énd (Danbss) sarede posi
tivt med en hed pa 10.000 gde
dansle kroner Da samtidig et par pr
vatfly ogsa \ar med pa ideerkom
prisen br et enklt udstyr ned pa
4500,- kr i stedet 6r 5400,-. Desuden
fik vi et talemodul til Dimonaersom
skulle vaee gnet til iy med motar

| Ragdeko er der jo ofte teetdfik
omkring pladsen. Hvis der elode
skyer ay skygader ,skal man vikelig
se sig br. Vi mener derdr i
bestyelsen,at FLARM vil veere et
rigtig godt supplement til den almin
delige flyvesikkerhed For & veee

effektivt skal sa mangfly som nuligt
udstyes hemed idet fly uden systemet
ikke regstreres af dette

FLARM-modulet .

FLARM i grundmodellen er en lille
kasse pa steglse med en aeskush
oldningstaendstikés, og pa wersiden er
der en lille antenne p& 7,5 cm. Desude
er gppasetet tilkoblet sin @en GPS
antenne Systemet lev konstueret af

swejtsene Us Rothaber, Andrea
Sdhlapbad og Urban Maeder i 2003,
og de fgste systemerlév solgt i 2004.
Der er u over 11.000 systemer i by
verden wer. Ved visse knkurencer g
steevner i udlandebflanger arangar
eme ru FLARM i flyene far man far
lov a deltagge

Fra instuktionshandbgen,som er pa
11A-4 sider har jey hentet fglgnde:
FLARM far positions- g
bevaeglsesinbrmaioner fra en ind
bygget GPS modger, og en ligeledes
indbygget triyksensor érbeder post
tionsmalingme Den fiemtidige fly-
vewej/kurs Hiver beegnet @ sendes
som et digalt signal aver den lille
antenne med en entydig indeikiftion-
skode ud hert sekund Neesten sam
tidig bliver meldingr fra ande
FLARM appaiter inden ér den almin
delige reeklevidde sammenlignet med
den brudbeegnede kus. Hvis FLARM
ogsa har faet indpgrammeet hgje
forhindiinger ay masterbliver disse
ogsa medtget i beegningeme.

Hvis der skulle vesr en &re for en
forestdende ddlisions, blinker displyet
og en pipser ger lyd fra sig P& dis

playet kan man se omuslen er hgjey
eller lavere end en selvgligeledesfra
hvilken etning den kmmer
Reeklevidden br FLARM er nomalt

op til 2 km,og farste alammelding
lyder ed en tidsmaessig afstand pa 18
sekunder fa et @t. sammenstgaeeste
alam 13 sekunder fargoden sidste ca.
f sekunder for laget!

Vores udgwve af FLARM er den seneste
nye ay indeholder gs& nulighed br &
fungere som IGC and&endt I@ger, idet
der er plads til et lille dakort.

Andr e bruger ogsa
FLARM.

I min reseach for & finde ud af det her
FLARM- hallgj statede jg pa
Unionens hjemmeside en "tradbm
fik en del espons.

Folk og klubber, som awender sys
temet,er overvejende mget positie,
og der\ar d.a. en hewisning til en
meget gundig slotsk appott, som
beskev systemets miligheder ed
skreentfyvning pa Prtsmoak hvor der
til tider er meyet teet tafik. | konklusic
nen pa appotten lder det ha.:
"Undersgeelsene viste gnekelt, at
FLARM vil veere et betydeligt bidrg
til flysikkerheden."

Men husk:Det allevigtigste er &holde
grundigt udkig - g det geelder stadig

Installation af FLARM.

Vi skal ru snaest hae bygget
FLARM-systemene ind i \ore fly. Det
skulle dg veee ret enlelt, idet der Iot
skal strgm g sikiing til, og man skal i
codkpittet have fundet et gdt sted til
GPS- antennen.ifgersnilde medlem
mer med lidt 6rstand pa strem efigr
ses hemed til ngle times hadt arbe
jde.

Hvis man vil vide mez om systemet
kan man bt google: "FLARM", og

der kommer mang hits. Fa FLARMs
hjemmeside kan man doloade instal
Ikationvejledning @ instuktionsbog,

og pa Unionens hjemmeside kan man
finde adessen pa den omtalteos&ke
rappott i "trdden” om FLARM - po et
contr@.

62PS0 - T pio apabuinaq
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Focus-guppenes malsaetnireg (Fortsa fra side 7)

"Bredde-guppen"”

Fokus-mgade 1/2 2009 i klubhuset.

| De mere uerfarne piloter

1) Bredde-guppe-udalget foreslar at
arbejdet medtaa rybagte s-piloter
samt mee tilbageholdende klubkam
merater med lat aktvitetsniveau til &
forsg@e sig med lidt mer end pladsm-
der

Skal forega disket ay ved pesonlig
hervendelsenar situgionen opstarDet
mest gvtige ville veee, hvisALLE
medlemmer hade gje br den slgs
situgioner.

Det kan vear alt fra gode rad pa
statstedet mht. st#idspunkt,retning
mod naemeste formodet temik til en
tur i toseedetly for & leere geografien
lidt leengere veek fa pladsentakende

Det kan g@sa ves en "ledsget" tur
i to fly, hvor man falgs ad g pa den
made traener itaidrytte temikken
optimalt.

2) Klubbens simlator kan buges til &
treene ffyvning i temik.

3) Duo-piloter kan gdt flyve en ter

mik-tur med en mer uerfiren kamme

af mee prgede @ erfame piloter som

rat i bagsaedet. En sadan tur kan afslut ikke leengre er tiltukket af straekfyv-
tes pa en times tid; sa er der tid nok til ningens ja og stess.

gvrig flyvning i Duoen.

4) Det er guppens oftelse at
mange piloter ikle udrytter flyets polar
(Mc.Cready) pa en hensigtsmaessig
made En lonsekent avendelse af
Mc.Cread, vil forage flyets reekkvidde
og udryttelsen af temikken ay demed
flyveoplevelsen/glaeden.

5) Planlagte sma tue i mee end glide

Man kunne orestille sig at der i
denne guppe liiver udrekslet erérin-
ger om @de wuter eller omrader med
speciel @d temik m.m.

Pa en gd day tilbageleeger disse
piloter stoe steekningr; mask kunne
man anende ces-craddle for & hente
points til Termikligaen,hvis man synes,
det er vigtigt.

Problemer:

afstand fa pladsen kan treenes sammen

med mee erfame piloter @ i tossedet
fly/Dimona.

6) Dwe g gennemfge udelandingr i
f.eks. pa Skrdstup (Buide veee en del
af skolingen)

7) "Radioskreek" kan behandles med
ture op gnnem kntrolzonene i
Dimonaenhvor radiokommunikation
gves \ed paktisk avendelse

I Dem der vil flyve "hgit

og leenee”
Denne guppe deiheres som bestaende

1) Beryttelse af fy, man ikke har
option pa (DuoPimona).

2) Sinulatoren er gmt veek g holdes
ikke i funktionsggtig stand (hgjtale,
faste indstillingr pa pogrammet
a&ndes hele tiden m.m.)

Bredde-guppe-udalget vil Igsbende
holde sig olenteet om,hvad der reer
sig i ande klulber ay i Unionen pa
dette omrade

Atli, Henrik, Svend

Fra streelfyvningsiokusguppen yder
det:

Streekfyvningsguppen

Mal og midler

Gruppens mal ertda flere piloter til &
flyve (mee) straekfyvning.

Gruppens medlemmeled af eré-
ring, a alle piloter i et eller andet
omfang har et gngkom a flyve langt
veek i sveegflyet,og demed:

Ga pa opdelse

Fytte pesonlige geenser
Udbrdre sig selv

kKonkurere med de andrpiloter
Fa& mex flyvning for pengne

Men det er ikl altid det Hiver til s&
meget. Og det er der maagpde gun-
de til:

Du er B-pilot (har endnikke S-

cettifikatet), og skal holde dig i glideaf
stand fa pladsen

Du har aldg rigtig snaklet
streekfyvning med andg piloter

Du har aldg veeet med enuti-
neret pilot p& streek iares Duo Discus

Du faler dig iki& god nok til det
flyvemaessig "handreek” — flyhandte
ring og kommunikation

Der er ingn,der gder hente dig
hvis du lander ude

- briseet selv...

Hjeelp til selvhjeelp

Men vi er nale stykler, som vil hjeelpe
dig, hvis du vil..

Vi vil i dette forar arangere 2 — 3 kur
ser med fglgnde indhold:

Bug af lggger (DX50 @ LX20)
Vendeuktskaalog med brslag
til streekfyvningsopagver af \arierende
sveerhedsgd
H/vning ad "enegiruter”, brug

af McCread/ / Sollfart —teknik
Deltgelse i DIKO
Temikligaen — Danmdss online
svaeeflyvekonkurence (gsa br
B-piloter)
Kev til "sglv-C” samt klulbens
inteme rgler for de alige glas

preemier

Vi vil ogsd i det dglige H.a. sege
for straekbiefing, tilbud om straekf/v-
ning i DUO, og anden opmntring i det
omfang det er elevant ay muligt.

Grupppen bestar p.t. ¥agn, Kjeld,
Jogen K.,Jan Redesen,samt
Flemming men enher pilot,som inter
esseer sig br straekliyvning, er i piin-
cippet medlem afrgppen

Flemmming



Fem piloter klaede prgen til naionaltVHF

Jogen Korsgpad kan ande lettet op,
mens han slider med kve vagtlisteme
til spilkgrere ay FIDO’er for den lom-
mende saeson.

For i fredays kunne Jgen L.C.
forteelle hamat fem af klutbens
medlemmer
nemlig 2
sveee- 3
Dimona-pilot
er harde
bestaet den af-
sluttende
prowe for
Staens
Luftfarts-
vaesen VHF
N-BEG
(nationalt

Allan Pihl - bestaet

VHF-cettifikat).

Debut pa sprogprgve

Prg\en dannede slutnieg pa vintegns
radiokussus,
der bgyndte i
september
2008 @
kaldte els-
eme sammen
en gang om
ugen til treen
ing i to-vejs
radiokorre-
spondance @
VHF-teor.
Proen her i
februar 2009

Bendix Ketelsen -
bestéaet

var samtidig
klubbens
debut i den
Sprogpro\e,
som siden
mairts sidste ar
er Hevet ind
fart efter dik
tat fra EU for
alle - bade

naionale @

intemaionale -

Carsten Doerwald - radiopreer.

bestéaet

Variabel gyldighed

Ikke helt uden qund sa eleeme frem
til denne prge med ngen nesgsitet.
Fordi gyldigheden aVHF-cettifikatet
afhaengr af den kaakter der opnas ed
sawel tovejs-
korrespondan
cen som
sprogpra\en.

Der gves
karakteer fra
4 og opefter
til 6. Og dette
betyder at
VHF-cetti-
fikatet geelder
i 3,ar\ed
karakteen 4
og 6 ar ed 5,
hvorefter det skaldmyes,ssedanligvis
i forbindelse med et PET

Opnas kaakteen 6,er gyldigheden
til gengeeld ubgreenset g er selvsagt

Finn UIf Schmidlt -
bestsaet

steekt eftetragtet.

Snak mest nuligt

Dagens censgtuftfartsinspektar dsper
Longsholm Skv, undestregede i
forvejen,at karakteer i spogprgven
under 4 er ensbetydende medekk
bestaet.
Forlgbet af
sprogprewen
viste day, at
newgsiteten
var ubgrun-
det,da samt-
lige elever
opnéede
karakteer pa

4 og 5 @ der

Joneos Kjeergaard Skovzg:] ;32 adio”
bestaet adskillige &r
frem i tiden i brbindelse med des ty-
vninger.

Luftfartsinspekteen indskagrede
dog i denne dérbindelse at alle piloter
vedHivende bgr treene (snakksa
meget som nuligt i korrespondance
med badelfvekontrol (ATC), omrade-
kontrol (Approad) fflyvepladser g
ande af luftfartens nyndighedeedr a&
opretholde degs utine gennem &ne
og opna den stgt nulige trafiksikker-
hed i luften.
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Jargen Lindegaard Christensen

Luftfartsinspektar Jesper Longsholm Skov gav VHF-eleverne en grundig introduktion til den nye sprogprove, som tillige mea

tovejs-korrespondancen bliver bestemmende for gyldigheden af VHF-certifikatet
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